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WARUNKI GWARANCJI

1. Producent udziela gwarancji na swoje produkty dla usterek powstatych podczas produkcji i montazu zawinionych przez
producenta. Czesci innych firm, znajdujace sie¢ w produktach majg podobna gwarancje wystawiong przez poszczegodlne
firmy.
2. Reklamacje beda uwzgledniane tylko wéwczas, jesli wczesniej byly poprawnie wykonywane wszystkie czynnos$ci zwigzane
z montazem reduktora w pojezdzie.
3. Gwarancja udzielana jest na okres (w zaleznosci, ktéry z warunkéw zostanie osiagniety wczesniej):
a) - 12 miesigcy od daty zamontowania (data na karcie gwarancyjnej); albo
b) - 15 miesiecy od daty wydania produktu z fabryki po kontroli technicznej. Kontrola techniczna wykonywana jest przed
wysytka towaru z fabryki; albo
c) -60 tys. km. przebiegu pojazdu z zamontowanym reduktorem (liczac od dnia montazu)

Producent ma prawo do ustalenia innych warunkéw, jednak tylko jesli informacja od klienta wptynie w czasie wyzej
zaznaczonym.
4. Czesci reduktora, ktérych wady, wedtug producenta, spowodowane sg defektami materiatu, produkcji lub montazu zostang
zreperowane lub wymienione na nowe przez producenta.
5. Gwarancja traci swa waznos$¢ w przypadku gdy:
a) - nie zostanie zamontowany odpowiedni mikser do samochodu przewidziany przez producenta;
b) - nie zostanie zamontowany System Kontroli Lambda, jesli jest przewidziany;
c) - reduktor nie bedzie dziata¢ lub bedzie dziata¢ niewtasciwie z powodu niepoprawnego zamontowania;
d) - reduktor posiada usterki spowodowane nonszalancja, nieuwaga, nieumiejetnoscig obstugiwania sie lub naprawami
wykonanymi przez osoby nieupowaznione;
e) - powstanie usterki ze wzgledu na sposéb uzytkowania a nie ze wzgledu na defekt produktu lub mechanizmu.
6. Producent informuje, Zze wymiana lub naprawa zostanie przeprowadzona w czasie regulowanym na miare potrzeb wtasnych
i mozliwosci.
7. Czesci wymienione stajg sie wlasnoscig producenta.
8. Gwarant nie odpowiada za jakiekolwiek szkody klienta spowodowane wadami czesci, gwarancja obejmuje tylko wymiane
czesci lub naprawe reduktora.
9. Gwarancja nie obejmuje kosztéw robocizny ponoszonych na wymiane reduktora oraz jakichkolwiek innych kosztow
zwiazanych z nieprawidtowa praca reduktora.
10. Gwarancja nie obejmuje kosztéw transportu uszkodzonych czesci do producenta/importera oraz kosztéw transportu
naprawionych czesci od producenta/importera.
11. Producent nie bedzie odpowiadat za efekty jakichkolwiek zmian w przepisach technicznych lub efekty wykorzystania
sprzedanej aparatury do celéw innych niz zasilanie silnika LPG.
12. Jakiekolwiek zastrzezenia bedg rozstrzygane przez sad wiasciwy dla siedziby producenta lub importera.

Reduktor LPG mod. VEGA
posiada homologacje
europejska E8 67R-013940
Oswiadcza sie, ze reduktor
zostatl poddany
prébie cisnieniowej o wartosci 45 bar
z wynikiem pozytywnym
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INSTRUKCJA MONTAZU | REGULACJI

REDUKTORA LPG Vega

Zintegrowanego z zaworem gazowym
wyposazoneqo w filtr gazu

UWAGA: MONTAZ MOGA WYKONYWAC TYLKO OSOBY UPOWAZNIONE PRZEZ
PRODUCENTALUB PRZEZ IMPORTERA URZADZEN - FIRME ELPIGAZ

A. PRZEZNACZENIE

Reduktor LPG VEGA jest dwustopniowym reduktorem membranowym przeznaczonym do zasilania gazem propan-butan
samochodéw niskopreznych z zaptonem iskrowym.

B. MONTAZ REDUKTORA LPG

1 - Mocowanie reduktora LPG VEGA.

Reduktor instaluje sie w komorze silnika i powinien by¢ solidnie zamocowany do karoserii lub do podwozia samochodu

(zabronione jest mocowanie do silnika lub innych urzadzen wewnetrznych).

Do zamocowania reduktora nalezy uzy¢ centralnej $ruby znajdujacej sie¢ w pokrywie komory wodnej oraz uchwytu reduktora

zatgczonego do zestawu (Rys. 1).

W przypadku reduktora LPG VEGA z kompensacja w miejscu centralnej sruby mocujacej reduktora na pokrywie komory

drugiego stopnia znajduje sie kolanko do podiaczenia kompensacji. Do zamocowania reduktora nalezy uzy¢ $ruby znajdujacej

sie w pokrywie komory drugiego stopnia obok kolanka komensaciji.

UWAGA

Podczas instalowania reduktora nalezy przestrzega¢ nizej wymienionych zalecen:

- mocowac reduktor w pozycji pionowej, tak aby byt tatwy dostep do filtra gazu (Rys. 1).

- instalowa¢ w odlegfosci nie mniejszej niz 100 mm od elementéw ukfadu wydechowego iod tlumika, jezeli ta
odlegto$¢ bytaby mniejsza (ale jednak wieksza niz 75 mm , nalezy wstawi¢ pomiedzy te elementy przegrode z
blachy lub z materiafu o rownowaznych wiasciwosciach izolacyjnych, o grubosci nie mniejszej niz 1 mm),

- instalowaé w miejscu ponizej gérnego poziomu cieczy w chfodnicy,

- instalowac z wyjsciem gazu (GAS OUT) u gory (rys. 1),
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2 -Po zamocowaniu reduktora przystapi¢ do podtaczenia przewodoéw:

- podtaczy¢ przewdd miedziany D6 (lub D8 w przypadku zastosowania kré¢ca pod przewdd D8) wysokiego cisnienia ze zbiornika
dogniazdawejscia gazu (GAS IN), Rys.1;

- podtaczy¢ przewdd niskiego ci$nienia D17 do kré¢ca wyjscia gazu (GAS OUT), Rys. 1;

- podtaczy¢ przewody obiegu ptynu chtodzgcego do kolanek wodnych (WATER), rys. 1 (podtaczyé za pomoca tréjnikéw do
przewodéw z obiegu ogrzewania kabiny) tak aby zapewni¢ przeptyw cieczy przez reduktorbez wzgledu na potozenie zaworu
regulacyjnego zasilania nagrzewnicy.

UWAGA: Oczyscic¢ miedziane przewody gazowe przed ich podtaczeniem do reduktora, aby zapobiec dostaniu sie zanieczyszczen
do wnetrza reduktora.

3 - Podtaczyé elektrycznie cewke zaworu gazu - potaczy¢ jedng z koncoéwek cewki z pozycjg "GAZ" w przetaczniku (patrz
schemat przetacznika) a drugg z masg pojazdu (nie taczy¢ przewodu masowego z reduktorem).

C. REGULACJA REDUKTORA LPG VEGA.

AOSTRZEZENIE: NIE ZBLIZAC SIE DO SILNIKA Z ZAPALONYM PAPIEROSEM, WOLNYM OGNIEM LUB URZADZENIAMI,
KTORE MOGA SPOWODOWAC ISKRE.
Reduktor VEGA jest kalibrowany fabrycznie podczas kontroli jakosci na linii produkcyjnej.
Reduktor wyposazony jestw :
- wpierwsza $rube regulaciji biegu jatowego, rys.1 (w reduktorach z jedng i dwiema regulacjami),
- druga $rube regulacji biegu jatowego, rys.1 (tylko w reduktorach z dwiema regulacjami),
1 - Sprawdzenie szczelnosci potaczen przed uruchomieniem silnika.
Poda¢ zasilanie na przewdd plusowy zasilajacy elektrozaworami gazu bez uruchomienia silnika i upewnic¢ sig czy nie ulatnia
si¢ gaz na wykonanych ztgczach, uzywajac detektora wycieku gazu lub $rodka pianotwérczego.
/\ OSTRZEZENIE: NIE DOTYKAC LUZNYMI PRZEWODAMI ELEKTRYCZNYMI BIEGUNOW AKUMULATORA CELEM
PRZEPROWADZENIA PROBY! MOZE TO SPOWODOWAC POWSTANIE ISKRY!

2 -Uruchomié¢ silnik (na benzynie) i doprowadzi¢ do normalnej temperatury pracy.
3 -Podtaczyé analizator spalin lub miernik sygnatu Lambda (w przypadku pojazdu z katalizatorem) i sprawdzi¢, czy
wskazania na benzynie sg prawidtowe.
4 - Sprawdzi¢ czy $ruba drugiej regulacji biegu jatowego na reduktorze jest dokrecona do konca, jesli nie to dokrecic ja..
5 -Przej$¢ na zasilanie gazem.
6 - Wyregulowac bieg jatowy - tylko za pomoca pierwszej $ruby regulacji biegu jatowego..
Nastepnie:
W PRZYPADKU ZAINSTALOWANIA REDUKTORA DO SAMOCHODU GAZNIKOWEGO LUB DO SAMOCHODU Z
WTRYSKIEM BENZYNY BEZ SONDY LAMBDA

7 - Ustawi¢ pierwsza srube regulacji biegu jalowego -rys.1, w taki sposéb, aby silnik pracowat na biegu jatowym
8 - Doprowadzi¢ silnik do predkosci 3000 obr./min. i regulowa¢ na registrze dawke gazu (register znajduje sie na
przewodzie gazowym faczacym reduktor z mikserem), tak aby otrzyma¢ warto§¢ CO<1%.
UWAGA: Jesli nie dysponuje sie przyrzadem (analizatorem spalin) do pomiaru procentowego CO to wéwczas nalezy najpierw
wykreci¢ $rube regulacyjng na registrze a nastepnie wkrecac powoli $rube registra do momentu, az zauwazy sie
wyczuwalne obnizenie predkosci obrotowej (spadek mocy); w tym momencie nalezy zaczgé wykrecac powoli $rube registra,
az do momentu przywrécenia pierwotnego poziomu predko$ci obrotowej silnika (poziomu mocy) uzyskanego wcze$niej i
uzyskania prawidfowej pracy silnika.
9 -Przystapi¢ ponownie do regulacji biegu jalowego na reduktorze za pomoca pierwszej $ruby regulacji biegu jatowego ,
rys. 1 w taki sposéb, aby otrzymac stabilne obroty biegu jatowego zblizone do wystepujacych na benzynie; nalezy uzyska¢
warto$¢ CO i HC nizsza od zarejestrowanej podczas pracy na benzynie. Wartos¢ CO i HC w zaleznosci od daty pierwszej
rejestracji* samochodu powinna wynosi¢ jak nastepuje:

- samochody rejestrowane od 1 maja 2004r. CO<0,3%; HC<100ppm

- samochody rejestrowane od 30 czerwca 1995r. do 30 kwietnia 2004r. CO<0,5%; HC<100ppm.,

- samochody rejestrowane do 30 czerwca 1995r. CO<3,5%

UWAGA: Jezeli nie dysponuje sie analizatorem spalin do pomiaru CO, HC, nalezy wyregulowa¢ obroty biegu jatowego do
poziomu predko$ci obrotowej takiego samego jak na benzynie.

* - dopuszczalne stezenie toksycznych sktadnikéw w spalinach pojazdow z silnikami o zaplonie iskrowym
reguluje Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 grudnia 2001r. (Dz. U. Nr 154, poz. 1810) i
zalqcznik do rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. (poz. 1085)
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W PRZYPADKU ZAINSTALOWANIA REDUKTORA DO POJAZDU WYPOSAZONEGO W SONDE LAMBDA |
KATALIZATOR, NALEZY ZAMONTOWAC UKLAD STERUJACY ILOS_CIA GAZU (SYSTEM KONTROLI LAMBDA), |
POSTEPOWAC JAK PONIZEJ:

8/Lambda - Przeprowadzi¢ programowanie Uktadu Sterujacego iloscia gazu (Systemu Kontroli Lambda) w/g instrukcji
zatgczonej do danego urzadzenia.
9/Lambda - Przystapi¢ ponownie do regulacji biegu jalowego na reduktorze za pomocg pierwszej $ruby regulacji biegu
jatowego rys.1, w taki sposob, aby otrzyma¢ stabilne obroty biegu jatowego i wymiane sygnatu z sondy lambda na testerze
(uboga- bogata).
W przypadku braku uzyskania zmiany sygnatu z sondy lambda na testerze (po wcze$niejszym upewnieniu sie , ze

sonda lambda funkcjonuje prawidlowo na benzynie) nalezy:

- skorygowac ilo$¢é gazu na biegu jatowym za pomoca $ruby regulacyjnej -Reg. 1, rys. 3 az do uzyskania zmniejszenia
obrotéw biegu jatowego o 100 do 150 obr./min.,

- nastgpnie powoli wykrecajac druga $rube regulacji biegu jatowego (opcja), rys. 1 ustawi¢ optymalng ilo§¢ gazu na biegu
jatowym, do poziomu obrotéw sprzed zmniejszenia

- regulujac pierwsza $rubg regulacji biegu jatowego - rys. 1 doprowadzi¢ do uzyskania wymaganej pozyciji attuatora na
biegu jatowym z jednoczesnym zapewnieniem odpowiedniej emisji spalin - CO, HC (caly czas zwraca¢ uwage na wymiane
sygnatu z sondy lambda na testerze).

Warto$¢ CO i HC w zaleznos$ci od daty pierwszej rejestracji* samochodu powinna wynosié
jak nastepuje:

- samochody rejestrowane od 1 maja 2004r. CO<0,3%; HC<100ppm

- samochody rejestrowane od 30 czerwca 1995r. do 30 kwietnia 2004r. CO<0,5%; HC<100ppm.,

- samochody rejestrowane do 30 czerwca 1995r. CO<3,5%
10/Lambda - Doprowadzi¢ silnik do predkosci obrotowej ok. 3000 obr./min. i sprawdzi¢ poprawnos¢ dopuszczalnych
emisji spalin. W zaleznosci od daty pierwszej rejestracji* samochodu nie powinny zostaé przekroczone wartosci jak nastgpuje:

- samochody rejestrowane od 1 maja 2004r. CO<0,2%; HC<100ppm,

- samochody rejestrowane od 30 czerwca 1995r. do 30 kwietnia 2004r. C0O<0,3%; HC<100ppm.; A= 0,97+1,03,

- samochody rejestrowane do 30 czerwca 1995r. tylko wymiana sygnatu sondy lambda
11 - Test drogowy - wyprobowaé pojazd podczas jazdy, na gazie, nastepnie skontrolowaé na nowo zarejestrowane
wczesniej parametry (CO, HC, 1). Jesdli jest to niezbedne, ponownie wykona¢ regulacje, postepujac jak wyzej opisano.
12 - Kontrola szczelnosci - przy silniku pracujacym na gazie w miejscu potaczenia przewodu miedzianego D6 uzywajac
detektora wycieku gazu lub $rodka pianotwérczego ( wejscie gazu do reduktora).

D - PRZEGLADY | KONSERWACJA

1. Wymiana filtra gazu.

W celu wymiany filtra gazu w reduktorze VEGA
nalezy (Rys.2):

- Przy pracujacym silniku zamkna¢ wypltyw gazu ze
zbiornika za pomocg zaworu

SRUBA M8

PODKLADKA

- Po zatrzymaniu silnika w wyniku braku paliwa e oA
(gazu) wytaczy¢ zapton i nastepnie wystarczy tylko N

odkreci¢ $rube mocujaca pokrywe filtra gazu, aby
wyja¢ zanieczyszczony filtr i w jego miejsce wiozy¢
nowy-czysty; FILTR GAZU
- po wymianie filtra gazu z powrotem przykreci¢
$rube mocujaca pokrywe filtra i po odkreceniu
zaworu na zbiorniku sprawdzi¢ szczelno$¢ instalacji,

2. W przypadku zablokowania si¢ ttoczka
elektrozaworu na skutek zanieczyszczehn wykrecic¢
trzpien elektrozaworu za pomoca klucza
nasadowego 6kt.17 (do serwisu red. ANA 03 kod
WR 6803) i usuna¢ zanieczyszczenia.

3. Naprawa gtéwna reduktora LPG VEGA polega na
wymianie kompletéw naprawczych:
- Komplet naprawczy reduktora VEGA,
- Komplet naprawczy elektrozaworu gazu i filtra do
reduktora VEGA, U
Rys. 2

I adnild

*-dop I Zenie toksycznyc w spalinach pojazdéw z silnikami o zaplonie iskrowym
reguluje Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 grudnia 2001r. (Dz. U. Nr 154, poz. 1810) i
zalqeznik do rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. (poz. 1085)
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