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TABELA PRZEGL¥DOW POJAZDU
z Systemem Wtrysku Gazu Stella 4DPI
PRZEBIEG W KILOMETRACH

1000 | 15tys | 30tys | 45tys | 60tys | 75tys | 90tys [120tys
OPIS CZYNNOSCI -1500| +/-1000 | +/-1000| +/-1000 | +/-1000 | +/-1000 | +/-1000 | +/-1000

Ogledziny zewnetrzne silnika i jego uktadéw X X X X X X X X
(paliwowy, zaptonowy, inst. elektryczna.)

Kontrola stanu filtra powietrza X X X X X X X
Kontrola mocowania elementéw instalacji gazowe;j X X X X X X X X
Wymiana filtra LPG (fazy ptynnej) - reduktor,

zawor gazu X 28 28 X S 28 S

Wymiana filtra szeregowego fazy lotnej gazu X X X X X X X
Wymiana zestawu serwisowego wtryskiwaczy x " X x " x
Spuszczenie osadu z reduktora-parownika X X X X X X X
Demontaz i czyszczenie zaworu odcinajacego X X X X X X X
na reduktorze 2)

Serwis reduktora-parownika, z zastosowaniem X x
kompletu serwisowego

Dokrecenie $rub, dociskajacych pokrywy (gazowa, X X X x x X x X
wodna) na reduktorze

Sprawdzenie szczelnosci instalacji fazy ptynne;j X X X X X X X X
Sprawdzenie szczelnosci instalacji fazy lotnej X X X X X X b'e X
Sprawdzenie szczelnosci reduktora-parownika X X X X X X X X
Sprawdzenie parametréw pracy gazowego X X X X X X x X
ukfadu zasilania (przy uzyciu komputera)
Sprawdzenie cisnienia (przy uzyciu komputera) gazu

(DelP) na reduktorze- parowniku X X X X X X X X
-(ewentualna regulacja)

1) - dotyczy tylko wtryskiwaczy STELLA, IGx, IFx
2) - dqtyczy tylko zestawow z reduktorem Vega |

UWAGA:

- W ramach montazu wykonywanego w ramach homologacji R115 dopuszcza
sie stosowanie elementdéw wyszczegolnionych w punkcie 11 niniejszej
instrukcji.

- W ramach montazu wykonywanego w ramach homologacji R115 dopuszcza
sie montaz instalacji w pojazdach wyszczegolnionych w zatgczniku do
Swiadectwa homologacji R115. Jest on publikowany na stronie internetowej
www.elpigaz.com
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ELPIGAZ to firma, ktéra dziata pod ta nazwa na rynku samochodowych gazowych uktadow
zasilania od 1996r. Dzigki nieustannemu dazeniu do realizacji wysoko postawionych celow
umozliwita wykreowac znang dzis szeroko marke, oceniang jako najlepsza w branzy - marke
ELPIGAZ.

Poczatki dziatalnosci firmy zwiazane byly z urzadzeniami wyprodukowanymi we Wtoszech -
kolebce gazyfikacji pojazdow. Na poczatku swojej dzialalnosci Elpigaz zajmowal si¢ importem i
dystrybucja uktadow zasilania pojazdéw samochodowych produkcji wtoskiej i holenderskiej pod
marka Elpigazu. Duzy udziat w rynku uzyskany zostat dzigki logicznej sieci sprzedazy opartej na
Autoryzowanych Dystrybutorach, ktérzy razem z Zaktadami Montazu utworzyli ogoélnopolska sie¢
“Elpigaz 2000”. Pozwolito to na zaoferowanie szerokiej grupie odbiorcow wysokiej jakosci
produktow 1 wyspecjalizowanie ustug polegajacych na profesjonalnym montazu urzadzen do
zasilania gazem w samochodach.

Aby spetni¢ wysokie wymagania stawiane przez producentow samochodow oraz uzytkownikow
aut z instalacja gazowa rodem z ELPIGAZ, firma ELPIGAZ posiada hamownie podwoziowe w
ktorych przygotowuje si¢ pliki kalibracyjne do oferowanych wtryskéw gazu. Na hamowni
podwoziowe] w dziale R&D (Research & Development) przeprowadza si¢ badania
wprowadzanych produktow zarowno w czasie projektow jak i podczas testow eksploatacyjnych.
Dzigki stosowaniu nowoczesnych urzadzen, dziat R&D jest w stanie rozwiazac najbardziej
skomplikowane problemy techniczne, zardwno w instalacjach LPG jak i CNG.

ELPIGAZ oferuje technologie oraz urzadzenia dla adaptacji sSrodkow transportu na zasilanie
gazem -LPG oraz CNG. Produkty oferowane przez Elpigaz , to najbardziej zaawansowane
rozwiazania techniczne w branzy autogazu.

Elementy wchodzace w sktad gazowego uktadu zasilania Elpigaz produkowane sa przy
wspotpracy z europejskimi liderami w poszczegolnych dziedzinach co pozwala na uzyskanie
wysokiej niezawodnos$ci wszystkich podzespotow wchodzacych w sktad instalacji gazowych:

- nowoczesna elektronika - umozliwia rozwigzywanie coraz to trudniejszych problemow w
szerokiej gamie samochodow - mozna tu wymieni¢: emulatory, uktady sterujace (Nicolaus,

Leonardo), sterowniki wtryskow gazu ELISA, STELLA, wariatory wyprzedzenia zaplonu oraz
wiele innych komponentow,

- elektroniczne reduktory-parowniki (Vega, Cometa)- zintegrowane z zaworami gazu zapewniajace
wysoki poziom bezpieczenstwa, efektywno$¢ pracy oraz duze przebiegi migdzynaprawcze,

- elektrozawory gazowe 1 benzynowe - niezawodne w dzialaniu, tatwe w obstudze 1 serwisie,

- wielozawory (Orion, AT03) i wyposazenie zbiornikow,

- systemy sekwencyjnego wtrysku gazu E.S.I.(STELLA EOBD, STELLANORD, STELLA

POWER) oraz Stella 4DPI z reduktorami Vega-i oraz Cometa-i pozwalajace na adaptacj¢

na zasilanie gazem nawet najbardziej wymagajacych samochodow, w tym takze wyposazonych w

systemy diagnostyki poktadowej EOBD,

UWAGA:

MONTAZU I REGULACJI SEKWENCYJNYCH WTRYSKOW GAZU STELLA 4DPI MOGA
WYKONYWAC JEDYNIE OSOBY PRZESZKOLONE W TYM ZAKRESIE. DOKONYWANIE
MONTAZU I REGULACJI PRZEZ OSOBY NIE PRZESZKOLONE W TYM ZAKRESIE GROZI
UTRATA GWARANCJIL, W TAKIM PRZYPADKU FIRMA ELPIGAZ NIE PONOSI
ODPOWIEDZIALNOSCI ZA BEEDY POWSTALE PODCZAS MONTAZU I REGULACJL
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WSTEP

Zasada dzia’ania sekwencyjnego wtrysku benzyny:

W nowoczesnym silniku z bezposrednim wtryskiem benzyny ilo$¢ paliwa podawanego do silnika zalezy od wielu
sygnalow pobieranych z poszczegodlnych czujnikéw majacych zasadniczy wplyw na przebieg procesu przygotowania i
spalania mieszanki powietrzno-paliwowej. Jednostka sterujaca wtryskiem benzyny (ECU benzyny) na podstawie
pobieranych sygnatow w oparciu o zawarta w sobie mapg wyznacza odpowiedni czas otwarcia wtryskiwacza benzyny
oddzielnie dla kazdego cylindra (wtrysk sekwencyjny) zapewniajac podanie optymalnej iloéci benzyny dla kazdego
cyklu pracy silnika.

We wtrysku sekwencyjnym benzyna podawana jest dla kazdego cylindra w innym czasie ale zawsze w tej samej fazie
cyklu pracy silnika dla poszczegoélnych cylindrow (zaleznie od predkosci obrotowej silnika), kazdy wtryskiwacz jest
sterowany oddzielnie.

Temperatura °C 1 cylinder
—P Sygnaty
Load (Przeptywomierz) _ sterujace
MAP I ECU 2 cylinder p | Wiryskiwaczami
; > benzyny
Sonda lambda (1) przed katalizatorem
() p iy BENZYNY 3 cyinder_,
Sonda lambda (1) za katalizatorem
Potozenie przepustnicy (TPS )L 4 cylinder >

Schemat ideowy wielopunktowego sekwencyjnego wtrysku benzyny.

Wymagania EOBD (European On Board Diagnostic)

Jest to system diagnostyki poktadowej oceniajacy na biezaco prace silnika pod katem prawidtowosci procesu
przygotowania i spalania mieszanki paliwowej oraz kontrolujacy sprawnos¢ pracy katalizatora. Aktualne normy
europejskie wymagaja , aby kazdy nowy samochod wyposazony byl w uktad diagnozujacy w sposob ciagly emisjg i
sygnalizujacy kierowcy wszelkie informacje zwiazane z nieprawidtowosciami w monitorowanym zakresie. Taki uktad
nosi nazw¢ EOBD (European On Board Diagnostic) lub OBD.

Wtrysk gazu Stella 4DPI firmy ELPIGAZ

Systemy bezposredniego wtrysku gazu Stella 4DPI oferowane przez ELPIGAZ gwarantuja poprawna pracg silnika
zasilanego gazem w kazdych warunkach, gwarantujac bezawaryjnos¢ narazonych na uszkodzenia wtryskiwaczy
benzynowych..

Na szczegblng uwage we wtryskach bezposrdenich. zastuguje stabilna praca reduktoréw Vega-i oraz Fiore. Dzigki

zastosowanym rozwiazaniom technicznym uzyskano:
1.Stabilne ci$nienie wtryskiwanego gazu (DelP) do kolektora ssacego - bez widocznych zmian ci$nienia przy nagtej
zmianie zapotrzebowania na paliwo przez silnik.
2.Bardzo dobre odparowanie gazu w reduktorze i zapewnienie odpowiedniej temperatury wtryskiwanego gazu dla
szerokiej gammy silnikow przy zréznicowanych obciazeniach oraz takze przy niskich temperaturach otoczenia.
3.Latwy montaz:

a) obrotowe kroéee wyjscia gazu (Vega-i) i podiaczenia przewodoéw wodnych,

b) tylko jedno ztacze gazowe wysokiego cisnienia w komorze silnika(na wejéciu reduktora zintegrowanego),

c) tylko jedna cewka w komorze silnika (zawor na reduktorze zintegrowanym),
4 Prosty serwis:

a) wymiana filtra LPG bez demontazu ztaczy gazowych wysokiego ci$nienia,

b) tatwo dostgpna regulacja ci$nienia roboczego,
5. Wysoka jako$¢ produktow zapewnia bezawaryjna eksploatacj¢ instalacji pomigdzy kolejnymi przegladami
technicznymi.
6. Wysoki stopien zaawansowania technologicznego uzyskany dzigki systematycznie prowadzonym pracom w dziale
R&D (Reserch & Develpoment) i na hamowniach podwoziowych.
7. Mozliwo$¢ montazu do szerokiej gamy silnikow:

a) bez wzgledu na ilos¢ cylindrow (3,4,5,6,8,),

b) w szerokim zakresie mocy silnikow,

c) zarowno silniki zwykte (bez dotadowania) jak i turbo,
8. Zestawy dedykowane dla szerokiej gamy pojazddéw z przygotowanymi plikami kalibracji oraz szczegdtowymi
instrukcjami montazu.
9. Serwis techniczny dla Zaktadow Montazu.
10. Czytelne oprogramowanie do obstugi i diagnostyki systemu.

System bezposredniego wtrysku gazu Stella 4DPI jest nowoczesnym urzadzeniem przeznaczonym do zasilania
silnikow pojazdéow samochodowych mieszaning gazu propan-butan (LPG) wyposazonych w elektronicznie sterowany
wtrysk benzyny z elektrycznym sterowaniem wtryskiwaczami benzyny. System nie obstuguje wtrysku posredniego jak
i mechanicznego, Renix i wtryskow sterowanych sygnatem z polaryzacja dodatnia.
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Strategia pracy jest dobierana dla poszczegdlnych kodéw silnika i kodu sterownika benzyny.

Polega ona na tym, ¢e:
-Na biegu jatowym silnik pracuje na zasilaniu benzynowym ze wzgledu na brak mozliwosci zaptonu mieszanki
ubogiej uwarstwionej (wspotczynnik nadmiaru powietrza wigksz od 1) na bazie paliwa gazowego i co z tym si¢
wiaze konieczno$¢ pracy na benzynie.

-Przy wysokich obciazeniach silnik pracuje na zasilaniu benzynowym ze wzglgdu na niebezpieczenstwo
uszkodzenia podczas pracy na gazie wtryskiwaczy benzyny, przy wysokich obciazeniach silnik przetaczany jest na

zasilanie benzyna

-W przedziale pomigdzy biegiem jalowym a wysokimi obciazeniami silnik pracuje na gazie.

DT S4DPI.01.D-27.10
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Budowa systemu wtrysku gazu Stella 4DPI :
System wtrysku gazu jest nowoczesnym urzadzeniem przeznaczonym do zasilania silnikow benzynowych z
bezposrednim wtryskiem benzyny do zasilenia ich mieszaning gazu propan-butan (LPG).
Nazwa STELLA 4DPI pochodzi od skrétu funkeji ktére to urzadzenie spetnia - SequenTial valve Aplication For
Direct Petrol Injection.
System wtrysku gazu STELLA 4DPI wykorzystuje sygnaty sterujace wtryskiwaczami benzyny do wyznaczenia czasu
otwarcia wtryskiwaczy gazu - oddzielnie dla kazdego cylindra.

Takie rozwiazanie umozliwia z jednej strony uproszczenie podlaczen elektrycznych a z drugiej strony pozwala na
osiagnigcie bardzo niskich nie spotykanych dotad wynikow emisji spalin i doskonatych osiagéw silnika zasilanego gazem
poréwnywalnych z zasilaniem benzyna. Nalezy réwniez dodaé, ze w calym zakresie pracy silnika system chroni
wtryskiwacze benzynowe przed uszkodzeniem (przegrzaniem).

W sktad systemu bezposredniego wtrysku gazu Stella4DPI (rys. 1) wchodza:

1. Jednostopniowy reduktor parownik Vega-ilub Cometa-i (1) (kod: SWVEGAIlub SWCOMETAI) ze zintegrowanym
elektrozaworem gazu,
2. Filtr szeregowy fazy lotnej gazu (2) (kod: MME 7016),
3. Zespot wtryskiwaczy (5),
azespo3wtryskiwaczy STELLA I-Plus - (R=2.2 Ohm) - do dysz kalibrowanych od 1.8 do 3.0 mm (SWX36xx):
- wtryskiwacze dwusekcyjne : SW602.1P1,
- wtryskiwacze trzysekcyjne : SW603.1P1,
- wtryskiwacze czterosekcyjne : SW604.1P1,
b)Dysze kalibrowane (8) - mocowane w bloku wtryskiwacza, dobrane do okre$lonego rodzaju wtryskiwacza
¢) nyple do kolektora ssacego (6) (kod :SW 3000),
D)krdciec podcienieniowy (10) (kod WR 3806),
4. sterownik STELLA 4DPI - AE 3000S dla silnikow 3/4 cyl oraz AE 3568S dla 6/8 cyl
- przetacznik wyboru paliwa (14),
-wiazki podstawowe podlaczajace: sygnaty sterujace, przetacznik wyboru paliwa, elektrozawory, wtryskiwacze gazowe,
-sensor ci$nienia gazu (8)(kod:AE 025),
- czujnik temperatury gazu (11),
5. przewody gazowe,
-przewod gazowy D17 (kod: WP 417/L),
- przewdd gazowy D6 (kod : WP 406/L) do potaczenia nypli(6) z dyszami kalibrowanymi (5),
- przewdd gazowy D3,2 (kod: WP 403/L) do pod taczenia kroéca wychodzacego z czujnika temperatury gazu (11) na

wtryskiwaczu (5) z czujnikiem cis$nienia (8),

6. przewdd podcignieniowy D5 (kod : WP 105) do podtaczenia reduktora (2), trojnika do podci$nienia (4) i kroéca

podcisnienia (10),
7.elementy dodatkowe:

-woreczek uzupetniajacy STELLA (trdjnik, krocee, obejmy, uchwyty, konektory),
-woreczek montazowy do gamma kitu (trojniki wodne, tapki do przewodoéw gazowych, §ruby, obejmy do przewodow
wodnych, obejmy do przewoddéw gazowych),
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ELEMENTY SKEADOWE SYSTEMU WTRYSKU GAZU STELLA4DPI Z WTRYSKIWACZAMI I-PLUS
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Rys.1. Elementy sktadowe systemu wtrysku gazu STELLA 4DPI z wtryskiwaczami I-PLUS i reduktorem lega-i.

1- elektrozawor gazu, 2- jednostopniowy reduktor parownik Vega-i lub Fiore zintegrowany z elektrozaworem gazu, 3 -
filtr szeregowy fazy lotnej gazu, 4 - trojnik do podcisnienia, 5 - wtryskiwacz -4-sekcyjny ,6 - nyple do kolektora ssacego, 7
- wiazka roztaczajaca wtryskiwacze benzyny, 8 - sensor ci$nienia, 9 - sterownik ECU GAZ, 10- krociec podci$nieniowy, 11
- czujnik temperatury gazu, 13 - dysze kalibrowane ,

14- przetacznik wyboru paliwa,
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ZALECENIAPRZED MONTA EM

Uwaga:

Przed przystapieniem do montazu systemu wtrysku gazu Stella 4DPI. , a najpdzniej przed przystapieniem do kalibracji
systemu wtrysku, nalezy w ponizszej tabeli zapisa¢ parametry pracy silnika nabenzynie a w szczegdlnosci:

- czas otwarcia wtryskiwaczy benzyny na biegu jatowym T.wtr.benz.na.b.ja3- odczyt z programu diagnostycznego "Direct
injection 3000” (T.wttbenz.),

- "Fast Fuel Trim" 1" Slow Fuel Trim" (w przypadku gdy pojazd jest wyposazony w EOBD)- odczyt z testera OBD,
Nastepnie po kalibracji lub po wgraniu pliku dedykowanego nalezy zapisaé parametry silnika pracujacego na gazie (patrz
tabela).Parametry te maja na celu porownanie pracy silnika na benzynie przed montazem systemu wtrysku gazu (lub
bezposrednio po montazu instalacji) z praca silnika na gazie po uruchomieniu systemu Stella 4DPI

UWAGA!!!

Przed odczytem parametrow zaréowno na gazie jak i na benzynie naleiy doprowadzi¢ silnik do wymaganej temperatury
pracy - min. 80 °C.

Dane te sq takie pomocne przy dalszym serwisowaniu systemu wtrysku gazu.

TABELADANYCH
SERWISOWYCH
DANE POJAZDU NR REJ. |
MARKA POJEMNOSC (ccm3) Kod sterownika benzyny ILOSC CYLINDROW
MODEL MOC (KW) KOD SILNIKA ROK PRODUKCJI
L.P. DATA Przebieg Benzyna Stella 4DPI-GAZ
Montazu |Pomiarow T.wtrbenz] Slow Fuel Fast Fue| UWAGI Dysze DelP. T-witbenz.|T wirgaz. UWAGI
nabjal | Trim Trim kalibrowane | gazy |3 |nabjal
d
(km) | (ms) % % (mm) [(bar)| (ms) | (ms)
7
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1. Reduktor parownik \ega-i, Cometa-ii Fiore.

Reduktor-parownik Vega-i, Cometa-i i Fiore stuza do rozpre¢zania i odparowania cieklej mieszaniny gazu propan-butan
(LPQG). Sa to reduktory jednostopniowe o ci$nieniu roboczym [Pvap] zmieniajacym si¢ w zaleznosci od podcis$nienia w
kolektorze ssacym [MAP] (okreslajacego obciazenie silnika) tak, aby réznica ci$nien Cisn.gas=0.95 +/-0,05 bar dla
systemu Stella.. Odparowanie LPG wymaga dostarczenia energii cieplnej do parownika. Ciepto potrzebne do odparowania
LPG dostarczane jest z uktadu chtodzenia silnika. Ciekty gaz przechodzi pod cisnieniem przez filtr LPG a nastgpnie przez
elektrozaw6r gazu, dalej po otwarciu elektrozaworu gazu przez kanat zasilajacy na reduktorze dostaje si¢ do komory
redukcyjnej, gdzie nastepuje jego odparowanie.

Typ reduktora Zastosowanie
Fiore wytgcznie do silnikéw wolnossgcych o mocy znamionowej do 150 KM
Cometa-i do silnikéw wolnossacych i dotadowanych o mocy znamionowej do 200 KM
Vega-i wytgcznie do silnikdw wolnossgcych o mocy znamionowej do 350 KM

1.1 MONTA  REDUKTORALPG

1 - Mocowanie reduktora LPG Vega-i, Cometa-i i Fiore.

Reduktor montuje si¢ w komorze silnika, powinien by¢ solidnie zamocowany do karoserii lub do podwozia
samochodu (zabronione jest mocowanie do silnika lub innych urzadzen wewngtrznych).

Do zamocowania reduktora nalezy uzy¢ sruby znajdujacej si¢ w pokrywie tylnej oraz uchwytu reduktora zalaczonego

do zestawu.

UwAGA

Podczas instalowania reduktora nalezy przestrzega¢ nizej wymienionych zalecen:

- mocowac reduktor tak aby byt tatwy dostep do filtra LPG #5 i Sruby regulacyjnej cisnienia #7 (rys. 2,3),

- instalowac¢ w odleglosci nie mniejszej niz 150 mm od elementow uktadu wydechowego i od tumika, jezeli ta
odleglos¢ bylaby mniejsza (ale jednak wieksza niz 75 mm , nalezy wstawié pomiedzy te elementy przegrode z
blachy lub z materiatu o rownowaznych wlasciwosciach izolacyjnych, o grubosci nie mniejszej niz 1 mmy),

- instalowac¢ w miejscu ponizej gornego poziomu cieczy w chlodnicy,

- w miare mozliwosci instalowac z wyjsciem gazu (GAS OUT) #4 (rys. 2,3), u gory

4.WYJSCIE GAZU 5
GAS OUT 1.ELEKTROZAWOR GAZU

8.ZAWOR NADCISNIENIOWY
ZEWNETRZNY (zaleznie od

MIEJSCE NA CZUJNIK
TEMPERATURY REDUKTORA

2.PODLACZENIE PLYNU
CHLODZACEGO

Y

3.WEJSCIE GAZU =R \ WATER
ZE ZBIORNIKA' 'cd—l:'Fg'[G_E \ ( )
CLASS 7 >

(LPG IN)

h

@ ”\
“ KROCIEC PODCISNIENIA

(KOMPENSACJA CISNIENIA)

7.5RUBA REGULACJI

CISNIENIA

S5.FILTRLPG

TROJINIK
PODCISNIENIA

6.KOREK SPUSTU.
ZANIECZYSZCZEN

2.PODLACZENIE PLYNU

CHLODZACEGO
WATER —
( ) RYS | NR NAZWA KoD ILOSC
SZT.
WACUUM" 1 | ELEKTROZAWOR GAZU
(DO SENSORA 1a | CEWKA ELEKTROZAWORU 12V 17W | MVAT3752 1
CISNIENIA) 1b | TLOCZEK DWUSTOPNIOWY EV4010.19B 1
(PILOTATO) kpl. RGEG2082
1b1| TRZPIEN ELEKTROZAWORU D12 | EV4010.19B1 1
1b2[ TLOCZEK 6kt9 EV4010.19B2 1
1c | SRUBA M4x10 PC1M4010 1
i . . 3 | WEJSCIE GAZU VEGA
&Vg;ggyls\:ﬁl%?ﬁ&ﬁgg;ﬂg&gmw 3a| WEJSCIE GAZU D6 (STANDARD) | EV4031 1
H 3 S
OTWARCIA ZAWORU NADCISNIENIOWEGO 3b] WEJSCIE GAZU VEGA D8 Eva012 !
GAZ NIE MIAL KONTAKTU Z ELEMENTAMI 4 | WYJSCIE GAZU
GORACYMI | ELEKTRYCZNYMI 4al WYJSCIE GAZU KATOWE D17 EV4017K
(STANDARD) VEGA 1
KROCIEC PODCISNIENIA 4b| WYJSCIE GAZU PROSTE D17 VEGA | EV4017P 1
\ (KROCIEC KOMPENSACJI) 4c| WYJSCIE GAZU KATOWE D19 VEGA| EV4022K 1
do silnika 4d| WYJSCIE GAZU PROSTE D19 VEGA| EV4022P 1
—_) 5 FILTR LPG 1
5a] POKRYWA FILTRA LPG EV4023 1
< 5b] SRUBA M8 EV4021 1
KROCIEC ODPROWADZAJACY GAZ , [C5c| PoDKEADKA B8 EVa003 3
5d] O-RING 34,6x2,62 EV4024 1
— 5e| WKLEAD FILTRA LPG D32-h19 MME580V 1
5d| O-RING 26,7x1,78 EV4026 1
Rys. 2.Podtgczenie reduktora Vega-i.
8
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2 - Po zamocowaniu reduktora przyst1piz do pod3iczenia przewodow:

- podiaczy¢ przewody wodne do matego obiegu chtodzenia zasilajacego nagrzewnicg. Wyjscie wodne oznaczone jest jako
"WATER OUT",a wejscie wodne oznaczone jako "WATER IN", nalezy je podtaczy¢ za pomoca przewodow wodnych
przeznaczonych do uktadow chlodzenia silnikow poprzez trojniki wodne z przewodami doprowadzajacymi i
odprowadzajacymi ptyn z nagrzewnicy, tak aby zapewni¢ przeplyw cieczy przez reduktor bez wzgledu na potozenie
zaworu regulacyjnego zasilania nagrzewnicy.

- podtaczy¢ przewod miedziany D6 lub D8 wysokiego ci$nienia ze zbiornika do gniazda wejscia gazu (LPG IN) #3
rys.2,3;

- podtaczy¢ przewdd niskiego cisnienia D17 lub D19 do kroéca wyjscia gazu (GAS OUT) #4 rys. 2,3;

UWAGA: Oczysci¢ miedziane przewody gazowe przed ich podlqczeniem do reduktora, aby zapobiec dostaniu sie
zanieczyszczen do wnetrza reduktora, lub ograniczeniomw doptywie gazu.

-podtqczy¢ przewod kompensacji cisnienia {qczqc krociec podcisnienia na reduktorze z kroccem podcisnienia
zamontowanym w kolektorze ssqcym (za przepustnicq),

-podlqczy¢ przewod odprowadzajqcy gaz z zaworu nadcisnieniowego reduktora (dotyczy reduktorow z zewnetrznym
zaworem nadcisnienia) Iqczqc krociec zaworu nadcisnieniowego z oddzielnym kroécem do odprowadzenia gazu
zamontowanym na kolektorze ssqcym lub odprowadzi¢ w dol komory silnika,

3 - Pod®tczye elektrycznie cewké zaworu gazu - potaczy¢ przewody zasilajace elektrozawory gazu do cewki reduktora
wg schematu danej instalacji (nie taczy¢ przewodu masowego z elementami reduktora).

1.2. REGULACJA REDUKTORALPG Vega-i, Cometa-i i Fiore.

OSTRZE ENIE: NIE ZBLIZAC SIE DO SILNIKA Z ZAPALONYM PAPIEROSEM. WOLNYM OGNIEM
LUB URZADZENIAMI, KTORE MOGA SPOWODOWAC ISKRE.

MIEJSCE NA CZUJNIK

Reduktor Vega-i, Cometa-i i Fiore jest
TEMPERATURY REDUKTORA

kalibrowany fabrycznie podczas kontroli

jakoeci na linii produkcyjnej.

Reduktor wyposazony jest w srubg regulacji
ci$nienia roboczego #7,rys.2,3,3a

1 - Sprawdzenie szczelnogci podtczef po
pod3tczeniu przewoddéw (wg. Opisul.1-2) przed
uruchomieniem silnika.

- otworzy¢ doptyw gazu ze zbiornika do reduktora,
- poda¢ zasilanie na przewdd plusowy zasilajacy
elektrozawdr gazu bez uruchomienia silnika i
upewni¢ si¢ czy nie ulatnia si¢ gaz na
wykonanych zltaczach,uzywajac detektora wycieku
gazu lub $rodka pianotworczego.

4. WYJSCIE GAZU
(GAS OUT)

1.ELEKTROZAWOR GAZU

2.PODLACZENIE PLYNU
CHLODZACEGO
WATER)

ROCIEC PODCISNIENIA
OMPENSACJA CISNIENIA)

TROJINIK
PODCISNIENIA

3.WEJSCIE GAZU
ZE ZBIORNIKA
(LPG IN)

2.PODLACZENIE PLYNU
7.5RUBA REGULACJI

OSTRZE ENIE: NIE DOTYKAZE LU=NYMI
PRZEWODAMI ELEKTRYCZNYMI
BIEGUNOW AKUMULATORA CELEM
PRZEPROWADZENIA PROBY!MO_E TO

CHLODZACEGO
WATER) CISNIENIA

do silnika

Rys.3.Podtaczenie reduktora Cometa-i wersja 01W.

SPOWODOWAZPOWSTANIE ISKRY!

2 - Uruchomig silnik (na benzynie) i doprowadzi¢
do normalnej temperatury pracy.

3 - Pod3iczya analizator spalin lub miernik
sygna’u Lambda (w przypadku pojazdu z

katalizatorem) i sprawdzi¢, czy wskazania na

benzynie sa prawidlowe.

4 - Zatadowag plik kalibracji do sterownika ECU
GAZ lub dokonaz odpowiedniej konfiguracji

i autokalibracji.

5 - Przejez na zasilanie gazem.

6 - Sprawdziz cienienie robocze reduktora na

biegu jafowym (w programie diagnostycznym)
(powinno wynosi¢ Cisn.gas=0.95 +/-0,05 bar

dla systemu Stella.

7 - Kontrola szczelnoeci - przy silniku

pracujicym na gazie sprawdzi¢ szczelnoéé

1. Cewka elektrozaworu gazu

5. Filtr fazy cieklej LPG

ej$cie gazu ze zbiornika
"VACUUM"
Do sensora
ci$nienia
/ Tréjnik
\ Podcisnienia
=\ 2.Podtaczenie ptynu
chiodzacego

(NIE REGULOWAC!!!)

2.Podtaczenie ptynu chtodzacego

Rys.3a Podtaczenie reduktora FIORE.

uzywajac detektora wycieku gazu lub $rodka pianotworczego w miejscu potaczenia miedzianego przewodu
(zasilajacego) D6 lub D8 (wyjscie gazu z wielozaworu, wejécie gazu do reduktora), filtr LPG (pokrywy
filtra LPG, wokot $ruby elektrozaworu gazu), na wyjsciu gazu z reduktora na ztaczach gazu (filtr, wtryskiwacz,

redukcje, trojniki).
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1.3. - PRZEGL¥DY | KONSERWACJA reduktoréw LPG \kga-i, Cometa-i i Fiore

1. Po przebiegu 1000-1500 kilometréw nalezy dokrgcié sruby mocujace pokrywy wodna i gazowa reduktora momentem
5 Nm, a nastgpnie sprawdzi¢ i wyregulowac¢ ci$nienie robocze na reduktorze zgodnie z wymaganiami (wg. opisu 1.2.-

pkt.6).
2. Wymiana filtra LPG - nalezy dokonywa¢ co

15 ty$ km. (nie rzadziej niz raz na 12 miesigcy).

W celu wymiany wktadu filtra LPG w reduktorze Vega-i (rys. 4), Cometa-i (rys. 5) i Fiore (rys. 6) nalezy:

a) zamkna¢ doplyw gazu do silnika,

- przy pracujacym silniku zamkna¢ wyplyw gazu ze zbiornika za pomoca zaworu rgcznego znajdujacego si¢ na zbiorniku

- po zatrzymaniu silnika w wyniku braku paliwa (gazu) wylaczy¢ zapton

b) wymieni¢ filtr LPG

- odkreci¢ $rube #4b mocujaca pokrywe filtra LPG #4a rys 4 1 5 aby wyjac zanieczyszczony wklad filtra i oczy$ci¢
komorg filtra w reduktorze, nastepnie wltozy¢ nowy czysty wkiad filtra. Zaleca si¢ wymiang wktadu filtra LPG na
oryginalny wraz z o-ringami (zestaw serwisowy kod: EV665)

- po wymianie wktadu filtra LPG z powrotem przykreci¢ srube mocujaca pokrywe filtra LPG,

¢) sprawdzi¢ szczelno$¢ instalacji zardwno przed uruchomieniem silnika jak i podczas pracy na gazie, po odkrgceniu
zaworu na zbiorniku zgodnie z opisem 1.2.-7 (powyzej).

3.Po przebiegu 15 tys. km. (nie rzadziej niz raz na 12 miesigcy lub w razie koniecznos$ci czgéciej) nalezy dokonaé serwisu

elektrozaworu gazu #1 rys.2 i 3.

a) zamkna¢ doptyw gazu do silnika - jak
w 1.3.-pkt.2.a.

b) serwis elektrozaworu gazu polega na
odkreceniu cewki elekrtozaworu za pomoca
klucza 6kt. 7mm, nastgpnie odkreceniu
trzpienia elektrozaworu gazu ( za pomoca
klucza nasadowego kod: WR6803) i

oczyszczenia z nagromadzonego nalotu tloczka

elektrozaworu oraz wnetrza trzpienia
elektrozaworu (korpusu tloczka) za pomoca
pedzelka i benzyny oczyszczonej, W razie

koniecznosci nalezy wymieni¢ tloczek i korpus

tloczka na nowe.

(4a) POKRYWA FILTRA LPG
(kod:EV4023)

(4b) SRUBA M8 | ZESTAW SERWISOWY
(kod:EV4021) FILTRA LPG
kod: EV665

*1 $RUBA
MOCUJACA

(4c) PODKEADKA D8
(kod:EV4003)

(4d) O-Ring 34.6x2.62
kod:EV4024)

4e) WKLAD FILTRA LPG
kod:MME580)

(4f) O-Ring 26.7x1.78
(kod:EV4026)

A korek spustu zanieczyszczen

Rys.4.Wymiana filtra LPG.

C)zamontowa¢ elektrozawor na reduktorze
d) sprawdzi¢ szczelno$é - jak w 1.3.-pkt.7.

4. Co 15 ty$. km lecz nie rzadziej niz raz na
12 miesigcy, nalezy spusci¢ zanieczyszczenia
ktére osiadly w reduktorze odkrecajac korek
spustu zanieczyszczen #0, rys. 4.

Operacjg¢ ta wykonywac na niepracujacym
cieptym silniku.

5. Naprawa gtowna reduktora LPG Vega-i
polega na wymianie:

- zestawu serwisowego reduktora Vega-i

(5a) POKRYWAFILTRA LPG
kod:EV4023

8.5RUBA MOCUJACA

(5b) SRUBA M8 | ZESTAW SERWISOWY

(kod:EV4021

(5¢) PODKLADKA D
(kqd:EV4003

(5d) O-Ring 34.6x2.62
(kod:EV4024

(5¢) WKELAD FILTRA LPG,
(kod:MME580)

(5f) O-Ring 26.7x1.78

Rys.5.Wymiana filtra LPG.

kod: SW3140.VEGALI,
- zestawu serwisowego filtra LPG kod: EV665
- serwisie elektrozaworu (jak w 1.3.-pkt.3).

6. Naprawa gtowna reduktora LPG Comet-i
polega na wymianie:

- zestawu serwisowego reduktora Cometa-i
kod: SW3140.COMETALI,

- zestawu serwisowego elektrozaworu LPG
kod: MMEG665

7. Naprawa gtéwna reduktora LPG Fiore
polega na wymianie:

- zestawu serwisowego elektrozaworu LPG
kod: MME 665

11.Podtaczenie ptynu chtodzacego

4a) Pokrywa filtra LPG

8. Miejsce na czujnik temperatury
i reduktora

(4b) Sruba M8 ]
(kod:EV4021)

FILTRA LPG
kod: EV665

g’ .l } 10. Mocowanie reduktora
6. Wejscie gazu
E ze zbiornika ‘-|\||

I

(4e) Wkiad filtra LPG

(kod:MME580) (4f) O-Ring 26.7x1.78

kod:EV4026

Rys.6 Wymiana filtra LPG.
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2. Sensor cienienia.

Sensor ci$nienia (4) (kod: AE 025) rys. 6, ktory znajduje si¢ w komplecie ze sterownikiem Stella 4DPI , montuje si¢ pionowo
powyzej poziomu wtryskiwacza gazu i reduktora w miejscu umozliwiajacym podtaczenie nastgpujacych sygnatow :

- podcisnienia "MAP" z kolektora ssacego (polaczenie przewodem podci$nieniowym D5 poprzez trojnik podci$nienia (5)
taczacy tez kompensacjg dla reduktora (1),

- ci$nienia gazu "Pvap" z magistrali wtryskiwaczy (3) rys.7 (potaczenie przewodem gazowym D3,2 z wyjsciem na czujniku
temperatury montowanym na magistrali wtryskiwaczy gazu),

- podtaczenia przewoddw elektrycznych do sterownika ECU GAZE.S 1.,

1.Sensor ci$nienia stuzy do pomiaru réznicy cisnien "DelP." (DelP.=Pvap-MAP) oraz podcisnienia MAP (dla czujnika AE 025).
2.Aby uzyska¢ odczyt "DelP." nalezy do odpowiednich kré¢cdw sensora cisnienia (4) podlaczy¢ przewody:

a) podcisnienie z kolektora ssacego - pobrane tuz za przepustnica powietrza (migdzy przepustnica a kolektorem

dolotowym), podcisnienie to okresla aktualne obciazenie silnika (MAP),

-potaczenie kroéca kompensacji na reduktorze (1) rys. 7 przez trojnik podci$nienia (5) za pomoca przewodu podci§nieniowego
D5

(kod: WP 105) -zapewnia kompensacjg ci$nienia (Pvap) na wyjsciu z reduktora wzglgdem cisnienia w kolektorze ssacym,

-przewo6d DS biegnacy z trojnika podcisnienia (5) do kro¢ea podcisnienia (8) na kolektorze ssacym,

-potaczenie kré¢ca podci$nienia na czujniku cisnienia z trojnikiem podci$nienia (5) (kod: WR 3807) za pomoca przewodu

gazowego D3,2 (kod: WP 403/L),

b) cisnienie gazu na magistrali gazuza pomoca przewodu gazowego D3,2 (kod: WP 403/L),
3.Montaz kroéca podci$nienia na kolektorze ssacym.

a) krociec podcisnienia (8) montuje si¢ w kolektorze ssacym jak najblizej przepustnicy powietrza (za przepustnica) w miejscu
reprezentatywnym dla podci$nienia wszystkich cylindrow. Podczas montazu nalezy zwréci¢ uwagg na to aby po zamontowaniu
krocécapodcisnienia przepustnica mogla sig catkowicie otworzyc¢,

b) technologia montazu kroéca podcisnienia,

- ustali¢ wstepnie miejsce montazu kroc¢ca podcisnienia na kolektorze ssacym,

- przed wykonaniem otworu pod krociec podcisnienia (8) nalezy zdemontowac kolektor ssacy w celu zapobiezenia
przedostania sig¢ wiorow do wngetrza silnika, demontaz kolektora nalezy dokonac po wezesniejszym wyznaczeniu miejsc
osadzenia nypli (7)doprowadzajacych gaz z wtryskiwaczy do kolektora ssacego,

-wykona¢ otwor wierttem D4,8 mm,

-otwor nagwintowac¢ gwintownikiem M6x1,

-kréciec podcisnieniowy wkreca sig w kolektor ssacy uszczelniajac go poprzednio taSma teflonowa,

-po wkreceniu krocea nalezy caty kolektor oczysci¢ z wiorow (spr¢zonym powietrzem) i po podtaczeniu wszystkich

niezbgdnych elementéw zamontowac na silniku,

4.Po podtaczeniu przewodow nalezy zabezpieczy¢ je opaskami:
a) naprzewodzie podcisnieniowym odpowiednimi obejmami,
b) na przewodzie gazowym prowadzacym od magistrali gazu do sensora ci$nienia opaskami D 9mm (kod:WR6609),

AE 025
ci$nienie
gazu i podcisn /
(sygn.el.) y\

4

[Pvap]

D=3.2mm

‘(5

o
8~ D=5mm
k4 1-reduktor parownik Vega-i lub
" Cometa-i,
k 2-filtr szeregowy fazy lotnej gazu,
3-wtryskiwacze gazu,
4-sensor ci$nienia ,
\ [Del P]=[Pvap'MAP] 5-trojnik podcisnienia WR3807,
6-dysze kalibrowane,
7-nypel do kolektora ssacego,
8-kréciec podcisnieniowy WR3806,

- przewody gazowe

——  przewody podci$nieniowe

——  przewody elektryczne

Rys.6.Schemat podiqczenia sensora cisnienia i przewodow gazowych oraz zabezpieczenia przewodow opaskami.
1
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3. Witryskiwacze STELLA I-Plus.

W ofercie Elpigaz dostepne sa wtryskiwacze gazu (LPG, CNG) nowej generacji STELLA I-Plus ktérych producentem
jest firma AEB §wiatowy lider w zakresie produkcji urzadzen elektronicznych do zasilania samochodow gazem.
Wtryskiwacz STELLA I-Plus w zestawieniu z reduktorem LPG gwarantujacym duzy wydatek oraz bardzo dobre
podgrzanie gazu (np. Vega-i) pozwala zapobiec wigkszo$ci napotkanych trudnosci poczawszy od kalibracji instalacji w
samochodzie a skonczywszy na wymianie zestawu serwisowego wtryskiwacza. Wtryskiwacze STELLA I-Plus sa
chronione migdzynarodowymi patentami i posiadaja nastgpujace zalety:

- zachowanie rownomiernych wydatkéw na wszystkich sekcjach w czasie eksploatacji,

- niezmienna charakterystyka pracy w czasie eksploatacji (rownomierne i stabilne wydatki),

- szeroki zakres zastosowania dla roznych pojemnosci silnikow przez dobor dysz kalibrowanych,

- unifikacja ztaczy elektrycznych (zastosowanie wtyczek z systemu STELLA),

- prosty i tani serwis (tylko wymiana O-Ringéw w dyszach kalibrowanych) - bez potrzeby kalibracji wtryskiwaczy,

- niewrazliwe na zanieczyszczony gaz,

- szeroki zakres ci$nien roboczych (do 10 bar) zapewniajacy stabilng pracg systemu,

3.1.SILNIKI 4 CYLINDROWE:

Wszystkie elementy niezbgdne do uzbrojenia wtryskiwacza dla silnika 4 cyl. (z wyjatkiem dysz
kalibrowanych) znajduja si¢ w woreczku akcesorii wtryskiwaczy [-Plus 4 cyl. kod SW654. Uzbrojenie
polega na przykreceniu sensora temperatury do korpusu wtryskiwacza za pomoca sruby M5 (klucz T4),
krocea wyjscia gazu do czujnika ci$nienia, kro¢ca doprowadzajacego gaz i amortyzatorow drgan. Po
uzbrojeniu zespotu wtryskiwaczy I-Plus elementami z woreczka akcesorii wtryskiwaczy I-Plus nalezy dobraé
odpowiednie dysze kalibrowane I-Plus (na podstawie tabeli doboru dysz str.27) i wkreci¢ do wtryskiwacza
(wszystkie tym samym momentem 9 Nm).

do czujnika ci$nienia

zaslepka
M12x1.25*

czujnik temperatury gazu ¥ -

KOD AE369A*
\ Dysze kalibrowane / »

krociec
doprowadzajacy
gaz D17*

kréciec doprowadzajacy

gaz D17 do czujnika ci$nienia

czujnik temperatury
gazu KOD AE369
kréciec
doprowadzajacy
gaz D17*

dysze kalibrowane
SWX36xx

Rys. 21. Uzbrojenie bloku wtryskiwaczy czterosekcyjnych I-Plus
dla silnika czterocylindrowego kod: SW604+SW654.

krociec
doprowadzajacy|
gaz D17*

zaslepka M12x1.25*
i

>

Rys.22. Konfiguracja dwusekcyjnych wtryskiwaczy I-Plus
dla silnika czterocylindrowego typu Boxer
*-znajduje sie w woreczku montazowym dla 4 cyl. SW654.

3.2.SILNIKI 8 CYLINDROWE UKEAD V:

Wszystkie elementy niezbgdne do uzbrojenia wtryskiwacza dla silnika 8 cyl. (z wyjatkiem dysz kalibrowanych)
znajduja si¢ w woreczku akcesorii wtryskiwaczy I-Plus 8 cyl. kod SW658. Uzbrojenie wtryskiwacza polega na
przykreceniu, kro¢ca wyjscia gazu do sensora cisnienia, kro¢ca doprowadzajacego gaz D17, zaslepki D8 w otwor w
srodku wtryskiwaczy, amortyzatorow drgani zaslepki M12x1.25. Nastgpnie nalezy uzbroi¢ rozdzielnik wkrgcajac krocce
doprowadzajace gaz D17, czujnik temperatury AEB za pomoca $ruby M5 (T4) oraz zaslepki M12x1.25. Uzbrojeniu w
pozostate elementy wedtug rysunku. Po uzbrojeniu zespotu wtryskiwaczy I-Plus elementami z woreczka akcesorii
wtryskiwaczy I-Plus 8 cyl. nalezy dobra¢ odpowiednie dysze kalibrowane (na podstawie tabeli doboru dysz str.15) i
wkreci¢ do wtryskiwaczy (wszystkie tym samym momentem 9 Nm).
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amortyzator

cy

rozdzielnik*
Rys.23.Uzbrojenie wtryskiwaczy “I-Plus”

do silnika osmiocylindrowego w uktadzie V
*-znajduje sie w woreczku montazowym dla 8 cyl. SW658.

nia

Rys.24.Uzbrojenie wtryskiwaczy I-Plus” do  silnika
szesciocylindrowego rzedowego
*-znajduje sie w woreczku montazowym dla 6 cyl. SW656.

zaslepka M12x1.25*

*

LPIGAZ
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3.3.SILNIKI 6 CYLINDROWE UKE£AD V:
Wszystkie elementy niezbgdne do uzbrojenia

a., wtryskiwacza dla silnika 6 cyl. (z wyjatkiem dysz

kalibrowanych) znajduja si¢ w woreczku akcesorii
wtryskiwaczy I-Plus 6 cyl.kod SW656. Uzbrojenie
wtryskiwacza polega na przykreceniu, kro¢ca wyjscia gazu do
sensora ci$nienia, kro¢ca doprowadzajacego gaz D17,
amortyzatorow drgan i zaslepki M12x1.25. Nastgpnie nalezy
uzbroi¢ rozdzielnik wkrecajac kro¢ce doprowadzajace gaz D17,
czujnik temperatury AEB za pomoca $§ruby M5 (T4) oraz
zaslepki M12x1.25.
Uzbrojeniu w pozostate elementy wedtug rysunku.
Po uzbrojeniu zespotu wtryskiwaczy I-Plus elementami z
woreczka akcesorii wtryskiwaczy I-Plus 6 cyl. nalezy dobrac¢
odpowiednie dysze kalibrowane (na podstawie tabeli doboru
dysz str.27) i wkreci¢ do wtryskiwaczy (wszystkie tym samym
momentem 9 Nm).
3.4.SILNIKI 6 CYLINDROWE UK£AD RZEDOWY:
Wszystkie elementy niezbedne do uzbrojenia wtryskiwa-
-cza dla silnika 6 cyl. (z wyjatkiem dysz kalibrowanych)
znajduja si¢ w woreczku akcesorii wtryskiwaczy I-Plus_6 cyl.
kod SW656. Uzbrojenie wtryskiwacza polega na przykre-
-ceniu, kroéca wyjscia gazu do sensora ci$nienia, kro¢ca
doprowadzajacego gaz D17, amortyzatorow drgan i
zaslepki M12x1.25. Nastgpnie nalezy uzbroi¢ rozdzielnik
wkrecajac kroéce doprowadzajace gaz D17, czujnik
temperatury AEB za pomoca sruby M5 (T4) oraz zaslepki
M12x1.25. Uzbrojeniu w pozostate elementy wedhug
rysunku. Po uzbrojeniu zespotu wtryskiwaczy I-Plus
elementami z woreczka akcesorii wtryskiwaczy I-Plus 6 cyl.
nalezy dobra¢ odpowiednie dysze kalibrowane (na
podstawie tabeli doboru dysz str.27) i wkrgci¢ do wtryskiwa-
-czy (wszystkie tym samym momentem 9 Nm).

azu do

kréciec

doprowadzajacy

gaz D17*

Rys.25.Uzbrojenie wtryskiwaczy I-Plus do silnika
szesciocylindrowego w uktadzie V

-znajduje si¢ w woreczku montazowym dla 6 cyl. SW656..

rozdzielnik*
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3.3.5.MONTAZ ELEMENTOW.

UWAGA:

DO WTRYSKIWACZA WKRECIC WSZYSTKIE DYSZE
KALIBROWANE TAKIM SAMYM MOMENTEM 9 Nm

(WAZNE DLA ZAPEWNIENIA ROWNYCH WYDATKOW

ZE WSZYSTKICH SEKCJI).

3.3.6.SPOSOB MONTAZU WTRYSKIWACZY I-Plus W AUCIE.

TAK

UWAGA: WTYCZKI DO PODLACZENIA
CEWEK SA TAKIE SAME JAK WE
WTRYSKIWACZACH STELLA.

3.3.7.SERWIS WTRYSKIWACZY I-Plus.
Obstuga serwisowa wtryskiwacza polega na

wymianie O-Ringdw (zewngtrzny i wewngtrzny)
znajdujacych si¢ na dyszy kalibrowanej - rys. 28.

D8.1x1.6

(w dyszach

pozostatych)

Dysza kalibrowana I-Plus kod SWX36xx

O-Ring zewnetrzny

O-Ring wewnetrzny

SWX3630 3.0 mm
Jest wiekszy niz w

Sruba

cewka
czujnik
temperatury
gazu

c.'\t’fumik drgan

kréciec

sprezyna
talezyk
O-ring

\

\'\ko%ek

dysza kalibrowana

Rys. 29. Budowa wtryskiwacza gazowego I-Plus.

Rys. 28. Dysza kalibrowana.

Rys. 30. Starter kit

STARTER KIT WTRYSKIWACZY |-Plus kod:SW659

W ofercie firmy ELPIGAZ znajduje sig starter kit wtryskiwaczy I-
Plus ktory zawiera elementy przydatne podczas montazu i obstugi
wtryskiwaczy I-Plus - rys. 30:
- komplety wszystkich rozmiarow dysz kalibro-
wanych (dk=1.8, 2.0, 2.2, 2.4, 2.6, 2.8, 3.0) po 25 szt.,
-O-Ringi: 2.9x1.78, 10x1.5, 6x1.5, 8.1x1.6,
-zaslepki wejs¢ i wyjs¢ gazu M12x1.25,
-za$lepki czujnika temperatury D8,
-krééce doprowadzajace gaz do sensora cisnienia,
-krééce wejscia gazu D12,
-nyple do kolektora ssacego,
-$ruby M5x10,

Niezbedne narzedzia do montazu i serwisu wtryskiwaczy I-Plus:

-klucz nasadkowy T4 (typu Torx),

-klucz ptaski 6kt 10 mm,

-klucz ptaski 6kt 16 mm,

-klucz imbusowy 4 mm,

-klucz dynamometryczny dla momentu 9 Nm,

DT S4DPI.01.D-27.10
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3.8.TABELADOBORU DYSZ KALIBROWANYCH | KOMPLETACJI WTRYSKIWACZY I-Plus

(DLA CIENIEN LPG-0.95 BAR, CNG - 1.8 BAR )

KOMPLETACJA
PRZEDZIAL OTWOR KOD DYSZY KOD KOD WORECZKA
POJEMNOSCI KALIBROWANY KALIBROWANEJ ILOSC DYSZ. WTRYSKIWACZA Z AKCESORIAMI
SILNIKA Dk[mm] I-Plus
od 900 do1100 ccm 2,2 SWX 3622 3 SW603 SW653 -1szt.
PRZEDZIAL OTWOR KOD DYSZY KOD KOD WORECZKA
POJEMNOSCI KALIBROWANY | KALIBROWANEJ| ILOSC DYSZ. | WTRYSKIWACZA | ZAKCESORIAMI
SILNIKA Dk[mm] I-Plus
ponizej do 1100 ccm 1,8 SWX 3618
od 1100 do 1300 ccm 2,0 SWX 3620
od 1300 do 1600 ccm 2,2 SWX 3622
od 1600 do 2000 ccm 2,4 SWX 3624 4 SW604 - 1szt. SW654 -1szt.
od 2000 do 2200 ccm 2,6 SWX 3626
od 2200 do 2400 ccm 2,8 SWX 3628
powyzej 2400 ccm 3,0 SWX 3630
PRZEDZIAL OTWOR KOD DYSZY KOD KOD WORECZKA
POJEMNOSCI KALIBROWANY | KALIBROWANEJ| ILOSC DYSZ.| WTRYSKIWACZA | ZAKCESORIAMI
SILNIKA Dk[mm] I-Plus
ponizej do 2600 ccm 2,2 SWX 3622
od 2600 do 3000 ccm 2,4 SWX 3624
od 3000 do 3300 ccm 2,6 SWX 3626 6 SW603 - 2szt. SW656 - 1szt.
od 3300 do 3500 ccm 2,8 SWX 3628
powyzej 3500 ccm 3,0 SWX 3630
PRZEDZIAL OTWOR KOD DYSZY KOD KOD WORECZKA
POJEMNOSCI KALIBROWANY |KALIBROWANEJ | ILOSC DYSZ. WTRYSKIWACZA Z AKCESORIAMI
SILNIKA Dk[mm] I-Plus
ponizej do 3000 ccm 2,2 SWX 3622
od 3000 do 4000 ccm 2,4 SWX 3624
od 4000 do 5000 ccm 2,6 SWX 3626 8 SW604 - 2szt, SW658 - 1szt.
od 5000 do 5700 ccm 2,8 SWX 3628
powyzej 5700 ccm 3,0 SWX 3630

UWAGA:

* W DYSZACH SWX3630 (Dk= 3.0 mm) WYSTEPUJE WIEKSZY O-RING (d=3.0 mm)

NIZ W POZOSTALYCH DYSZACH (MNIEJSZY Dk=2.8mm).

o NALEZY ZWROCIC UWAGE AQYSTOSOWAC ODPOWIEDNIE O-RINGI DLA
POSZCZEGOLNYCH RODZAJOW DYSZ KALIBROWANYCH NIE ZAMIENIAC Z DYSZAMI
O NIZSZYCH WYMIARACH (2.8 mm).

15
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3.9.Wskazowki dotycztce montagu wtryskiwaczy.

Gaz w fazie lotnej z reduktora ptynie przez filtr szeregowy fazy lotnej gazu do wtryskiwaczy. Z wtryskiwaczy przewodami
gazowymi doprowadzany jest do kolektora ssacego przez osadzone na nim nyple (dla kazdego cylindra oddzielnie).
W celu montazu wtryskiwaczy gazu nalezy:

1. Wyznaczy¢ miejsca osadzenia nypli w kolektorze ssacym - nyple nalezy osadzi¢ jak najblizej wtryskiwaczy benzyny w

jednakowej odlegtosci "x" dla wszystkich cylindrow od ptaszczyzny kolektora ssacego od strony wejscia do glowicy (Rys.17).

2. Okresli¢ wstgpnie potozenie wtryskiwaczy z zamontowanymi dyszami kalibrowanymi.

3. Okresli¢ wstepnie potozenie przewodow taczacych wtryskiwacze gazu z nyplami w kolektorze majac na uwadze aby

przewody pomigdzy wiryskiwaczem a nyplami osadzonymi w kolektorze ssacym byty jak najkrotsze.

4. Wyznaczy¢ miejsce na krociec podcis$nienia - jak najblizej za przepustnica powietrza (Rys.20), tak aby pobra¢
podcisnienie z przestrzeni reprezentatywnej dla wszystkich cylindrow. Mozna wykorzysta¢ gotowe juz wyjscie
podcisnienia za przepustnica powietrza pod warunkiem , ze nie sa do niego podtaczone inne przewody. Mozna
wykorzystac tylko wyjscie zaslepione (nie uzywane ), jezeli jest drozne.

Uwaga!!! Nie nalezy pobierac¢ podcienienia przez trojniki z przewodow podcisnieniowych podtqczonych do korpusu

przepustnicy, podiqczonych do innych elementow (odbiornikow).

5. Zdemontowac kolektor ssacy z silnika, sprawdzi¢ czy w wyznaczonych wstgpnie miejscach mozna poda¢ gaz do kolektora
ssacego. Po upewnieniu si¢ wyznaczy¢ doktadne miejsce osadzenia nypli, zgodnie z zaleceniami w punkcie 1.

6. Otwory pod nyple wierci¢ wiertlem o $rednicy 4,8 mm, a nastgpnie nagwintowa¢ gwintownikiem M6x1. Otwory nalezy
wierci¢ oraz gwintowac prostopadle do kanatu doprowadzajacego powietrze do cylindrow (Rys.18).

7. Po wykonaniu otwordw nalezy oczysci¢ wnetrze kolektora ssacego z opitkdw za pomoca spr¢zonego powietrza.

8. Wkreci¢ nyple w nagwintowane miejsca stosujac pastg uszczelniajaca, klej lub teflon .

9. Dokona¢ proby montazu zdemontowanych zespotéw na silniku z przewodami gazowymi D6 (kod: WP 406/L)
zamontowanymi na nyplach i wtryskiwaczami gazu.

10. Po kontrolnym umieszczeniu wtryskiwaczy i sprawdzeniu mozliwosci wymiany dysz kalibrowanych we

wtryskiwaczach gazu I-Plus, mozna przystapi¢ do montazu krocca podcisnienia za przepustnica powietrza.
11.Wywierci¢ otwor D 4,8 pod krociec podcisnienia i nastgpnie nagwintowac gwintownikiem M6x1. Po wkreceniu kroéca
podcisnienia (uszczelnionego tasma teflonowa) oczysci¢ wngtrze kolektora spr¢zonym powietrzem.

12. Zamontowac kolektor na silniku.

13. Po zamontowaniu kolektora ssacego mozna przystapi¢ do ostatecznego montazu wtryskiwaczy. Wtryskiwacze gazowe
mocujemy na sztywno do kolektora ssacego lub do $ciany grodziowej silnika.. Przewody gazowe nalezy zacisna¢ w
miejscu polaczen na dyszach kalibrowanych oraz na nyplach obejmami (kod: WR 6612) i poprowadzic je tak, aby nie
nastapity zadne zagigcia ograniczajace przeptyw gazu (takze po nagrzaniu si¢ przewodow od silnika). Nalezy pamigtac o
kolejnosci podtaczenia przewodow gazowych kolejnych cylindrow z kolejnymi wtryskiwaczami gazu w celu zapewnienia
sekwencyjnosci pracy systemu (wtryskiwacz oznaczony litera A powinien podawac gaz do cylindra ktorego wtryskiwacz
benzyny zostal roztaczony przez ztacze A wiazki roztaczajacej wtryskiwacze benzyny).

Uwagi !!!

- usuwac wiory po wierceniu i gwintowaniu,

- cigé przewody gumowe nozycami (nie nozem) aby skrawki gumy nie dostaly sie do wnetrza przewodow gazowych i

wtryskiwaczy,

- zapewni¢ latwy montaz i demontaz wtryskiwaczy gazu umozliwiajqcy ewentualnq wymiane dysz kalibrowanych,

- przewdd gazowy lqczqcy czujnik cisnienia z wtryskiwaczem zacisnqc na koncach obejmami D 9 mm (kod: WR6609),

T

kierunek przeptywu
powietrza

g NIE

klerunek przeptywu
powietrza

Rys. 19.Przykiad zamocowania bloku wtryskiwaczy I-PLUS 16 Rys.20.Umiejscowienie krééca podcisnienia (WR 3806).
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4. Sterownik Stella 4DPI

Zadania sterownika:

1. Pomiar czasu otwarcia wtryskiwaczy benzyny oddzielnie dla kazdego cylindra.

2. Odcezyt predkosci obrotowej silnika (RPM).

3. Odczyt aktualnej temperatury reduktora dla zapewnienia automatycznego przetaczenia z benzyny na gaz po
osiagnigciu stanu zapewniajacego prawidtowe odparowanie gazu (30-40 °C).

4. Odczyt aktualnego ci$nienia wtrysku gazu do kolektora ssacego "DelP." bedacego ro6znica cisnien na magistrali
gazu (Pvap) i podcisnienia w kolektorze ssacym (MAP) [DelP.=Pvap-MAP].

5. Odczyt temperatury gazu w bloku wtryskiwaczy na magistrali, dla ustalenia korekty temperaturowe;.

6. Wylaczenie z pracy wtryskiwaczy benzyny 1 ich emulacja podczas pracy silnika na gazie.

7. Na podstawie uzyskanych informacji ustalenie czasu otwarcia wtryskiwaczy gazu oddzielnie dla kazdego cylindra.

8. Wspdlpraca z przetacznikiem wyboru paliwa (wybor rodzaju paliwa, wskazanie poziomu gazu w zbiorniku).

Wyrodznia sig¢ sterowniki ECU GAZ

Stella 4DPI:

a) do silnikéw 3-4 cylindrowych:

- Stella 4DPI kod: AE 3000 REDUKTOR

b) do silnikow 6-8 cylindrowych kod: | " I
AE 3568,

4.1. Montaz sterownika ECU
Sterownik ECU GAZ montuje si¢ za
pomoca uchwytu (kod: SWU 2420) -

Rys.24. ) "
Sterownik powinien by¢ montowany z a2y &0 ]

dala od zrddet ciepta, przewodow i ‘ _ Wi \ =

zroédel wysokiego napigcia oraz miejsc g ; ‘

dostgpnych dlawody (Rys.22.B). 3 Ry

STEROWNIK GAZU
(ECU GAZ STELLA 4DPI)

Rys.21.Schemat ideowy podlqczenia ECU GAZ.

Zalecasig montowanie ECU GAZ tak, aby zlacze sterownika znajdowato sig¢ w pozycji pionowej (rys. 23) z wiazka kabli
skierowana w dot, celem zapobiezenia dostania si¢ wody do zlaczy i do wngtrza sterownika.

Uwaga!!! Zwrocic¢ uwage na zapewnienie tatwego dostepu do ziqcza diagnostycznego. Jezeli nie jest to mozliwe to nalezy
przediuzyc przewody do takiej diugosci, ktora pozwoli na tatwe podiqczenie interfejsu do zlqcza diagnostycznego.

Rys.22.B.Przyktadowe zamocowanie sterownika
ECU GAZ

NIE DKNIE I TAK - IeiE e e o

:l Tmozliwos’é przecigcia

Rys.24. Uchwyt do mocowania sterownika ECU GAZ

Rys.23.Prawidtowa pozycja sterownika. (ESL).
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4 cylindrowych.

4
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4.2.Polaczenia elektryczne Stella 4DPI dla siln
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ELEMENTY SKEADOWE SYSTEMU WTRYSKU GAZU
.EL PIGAZ STELLA 4DPI

4.3.Schemat rozcigcia wtryskiwaczy benzyny silnika 4 cyl.
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ELEMENTY SKEADOWE SYSTEMU WTRYSKU GAZU
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STELLA 4DPI

4.4.Polaczenia elektryczne Stella 4DPI dla silnikow 6 cylindrowych.

.
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S — —

A =Jr——~
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ELEMENTY SKEADOWE SYSTEMU WTRYSKU GAZU
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4.5.Schemat rozcig¢cia wtryskiwaczy benzyny.

WTRYSK BENZYNY

[ ]
x KOLORY PRZEWODOW
W INSTR. SZCZEGOLOWYCH ECU GAS
— CYL1
E] WTRYSK BENZYNY
[ ]
KOLORY PRZEWODOW
W INSTR. SZCZEGOLOWYCH
— cvL2
. WTRYSK BENZYNY
[ ]
% KOLORY PRZEWODOW
W INSTR. SZCZEGOLOWYCH
— CYL3
WTRYSK BENZYNY STEROWNIK BENZYNY
[ ]
% KOLORY PRZEWODOW
W INSTR. SZCZEGOLOWYCH
+—cvL4
WTRYSK BENZYNY
[ ]
KOLORY PRZEWODOW
W INSTR. SZCZEGOLOWYCH
—CvLs 12V PO ZAPLONIE
WTRYSK BENZYNY
[ CZERWONY
KOLORY PRZEWODOW
W INSTR. SZCZEGOLOWYCH
cvLe CEWKA ZAPLONOWA
BRAZOWY
| +— SYGNAL PREDKOSCI OBROTOWEJ
' hY 4 ™\
46| 60 73 94
5 ]
31 45 51 72
O O Zt ACZE STEROWNIKA BENZYNY
- (DOKLADNY OPIS PINOW DOLACZONY
16 {13 420 50 DO ZESTAWOW DEDYKOWANYCH)
el
i ONO)
1 15 1 2\7 28
AN J

DT S4DPI.01.D-27.10



ELEMENTY SKEADOWE

SYSTEMU STELLA 4DPI .E LP’GAZ

5. Przelacznik (AE 119B).

LED czerwony “R” R 1234 LEDY ziglope UWAGA!!!

sygnalizue rezerwg wskazujg ilos¢ Po kazidorazowym uruchomieniu silnika, wystepuje

gazv gazu w butl zwloka okolo 25 sekund (po osiqgnigciu przez reduktor
: — s}‘;’s'fe‘::l’:'c‘f‘ 2’('1';?9‘” wymaganej temperatury dla przelqczenia na gaz)przed

LED Zielony "G Zastosowano opce automatycznym przelqczeniem 7 zasilania benzyng na

- pulsue - rozruch wskazania ilosci zasilanie gazem.

silnika na benzynie, gazu

silnik oczekuie

na przejscie na gz : e

- $wiedi cigale - LED zétty B

zasilanie siiniku przetgcznik sygnalizuie prace

gazem pussovy na henzynie Rys.30.Przetqcznik AE2005WB wyboru paliwa systemu E.S.I..

6.1 Przetacznik AE2005WB do wtrysku gazu E.S.1. jest przelacznikiem pulsowym. Kazdorazowe nacis$nigcie przetacznika pozwala na
dokonanie nastgpujacych kolejno wyborow:
-ZASILANIE BENZYNA () LED z6tty (7)) $wieci - silnik jest zasilany benzyna,
-POZYCJA GAZ (G) wybrano zasilanie gazem (LED zielony ,,G” pulsuje ). W tej pozycji uruchomienie silnika odbywa si¢ na benzynie, a
nastgpnie po automatycznym przetaczeniu na zasilanie gazem, po spetnieniu wszystkich ustalonych w konfiguracji warunkéw LED
zielony ,,G” zacznie $wiecic ciagle informujac o pracy silnika na gazie
Sygnalizacja na przelaczniku - na przetaczniku znajduja sig¢ ledy (diody Swietlne):
a) LED zotty ([) - $wieci praca silnika na benzynie
b) LED zielony ,,G” - (GAZ):
- pulsuje ,,POZYCJA GAZ” - wybrano zasilanie gazem oczekiwanie na speilnienie warunkdéw niezbednych do automatycznego
przetaczenia na zasilanie gazem (do czasu automatycznego przetaczenia na gaz silnik pracuje na benzynie)
- $wieci ciagle ,,POZYCJA GAZ” praca silnika na gazie; silnik jest zasilany gazem, elektrozawory gazu na reduktorze i wyptywu na
wielozaworze znajduja si¢ w pozycji otwartej
¢) LED "R" czerwony - (REZERWA ) - nad LED zielonym ,,G” - $wieci - oznacza ze osiagnigta zostata ilo$¢ gazu w zbiorniku
odpowiadajacailosci dlarezerwy.
d) LED 1,2,3,4 zielone (ledy ilosci gazu) - widoczne tylko w tych systemach, gdzie zastosowano opcje wskazania ilosci gazu na
przelqczniku (przez montazyste) - podczas pracy silnika na gazie (LED zielony ,,G” $wieci ciagle) wskazuja ilos¢ gazu* w zbiorniku. W
zaleznosci od ilosci $wiecacych ledow zielonych okresla sig ilo§¢ gazu w zbiorniku odnoszac si¢ do max. ilosci, ktora mozna napetnié
zbiornik gazem - odpowiednio: LED 1-okoto 1/4 ilo$ci max*; LED 1,2 -okoto 2/4 (1/2) ilo$ci max*; LED 1,2,3 - okoto 3/4 ilosci
max*;LED 1,2,3,4 - PELNO max* ilo§¢ gazu w zbiorniku.
UWAGA!!!
*Wskazanie ilosci gazu (za pomocq ledow 2,3,4,5) wymaga zastosowania odpowiedniego sensora ilos¢ gazu kompatybilnego z danym
przelqcznikiem.
Wskazania ilo$ci gazu sg orientacyjne i nie odzwierciedlaja doktadnie ilosci gazu w zbiorniku.
e) Sygnalizacja dzwigkowa - po wyczerpaniu si¢ gazu w zbiorniku i w wyniku spadku cisnienia na wtryskiwaczach gazu nastapi
samoczynny powroét z zasilania gazem na zasilanie benzyna. Kierowca zostanie poinformowany o samoczynnym powrocie na benzyng
za pomoca przerywanego sygnatu dzwigkowego z brzgczyka umieszczonego w przetaczniku oraz przez pulsowanie goérnych ledow (LED
1 czerwony ,,R” REZERWA - i LEDy 1,2,3,4 - zielone - ilo$ci gazu). Sygnat dzwigkowy wylaczy si¢ po nacis$nigciu przycisku tzn. po
wybraniu,,ZASILANIE BENZYNA” - LED zétty ([]) - $wieci - silnik pracuje na benzynie
f) Usterka - W przypadku wykrycia przez sterownik gazu usterki majacej wplyw na emisje spalin pojazdu, kierowca zostanie
poinformowany o samoczynnym powrocie na benzyng za pomoca przerywanego sygnatu dzwigkowego z brzgczyka umieszczonego w
przetaczniku oraz przez pulsowanie dolnego ledu zielonego ,,G” . Sygnal dzwigckowy wytaczy si¢ po nacisnigciu przycisku tzn. po
wybraniu ,,ZASILANIE BENZYNA” - LED z6tty & ) -swieci. W takim przypadku nalezy uda¢ si¢ na benzynie do autoryzowanego
zaktadu montazu celem wykrycia i usunigcia usterki.
i | B , 1 = UWAGA!!.
§ = . - Funkcja usterka zadziala tylko wowczas jezeli zostala aktywowana w
systemie funkcja “Diagnozy” (diagnoza nie jest dostepna w E.S.1.
Nord)

Uruchamianie awaryjne w przypadku gdy jest uszkodzony uklad
zasilania benzyna.

W celu uruchomienia silnika w trybie awaryjnym (bezpos$rednio na gazie)
nalezy:

- wilaczy¢ zaplon i ustawi¢ przetacznik w ,,POZYCJA GAZ” LED
zielony ,,G” - pulsuje,

|| - przycisna¢ przycisk przelacznika na ok. 5 sekund do momentu
zaswiecenia si¢ LEDu zielonego ,,G” na state i nastgpnie uruchomi¢ silnik
bez wylaczania zaptonu.

Po URUCHOMIENIU AWARYINYM silnika (na gazie) przed
rozpoczeciem jazdy nalezy poczekac na osiagnigcie przez silnik temp
min. 50°C dla zapewnienia odpowiedniego podgrzania gazu.

UWAGA !!!  Czeste uruchamianie silnika bezposrednio na gazie
(uruchomienie awaryjne) prowadzi do przyspieszonego zuzycia
elementow instalacji gazowej oraz elementow systemu wirysku benzyny.

Rys.31.Zamontowany przetqcznik na desce rozdzielczej.
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6. Filtr szeregowy fazy lotnej gazu.
Filtr szeregowy fazy lotnej gazu ma za zadanie oczysSci¢ z zanieczyszczen odparowany gaz po to, aby zapewnic

dhugotrwata i poprawna pracg wtryskiwaczy gazu oraz catego systemu.
Filtr montuje si¢ na przewodzie gazowym pomigdzy reduktorem a wtryskiwaczami gazu. Podczas montazu nalezy zwroci¢
uwagg na kierunek przeptywu gazu zaznaczony na obudowie filtra gazu. Ze wzgledu na konieczno$¢ okresowej wymiany
wktadu filtra (lub calego filtra) ( ok. 10-15 tys. km w zaleznos$ci od jakosci i czystosci gazu) nalezy umiesci¢ go w takim
miejscu, aby byt tatwo dostgpny dla wymiany.
W systemach wtrysku gazu stosowane sa filtry szeregowe gazu:
a) filtry gazu z wymiennym wktadem:

- MME 8016- do podtaczenia przewodow gazowych D16 nawejsciuina wyjsciu (Rys.32, Rys.33),

- MME 8016/11-do podiaczenia przewodoéw gazowych D16 nawejsciuiD 11 na wyjsciu,
b) filtry gazu - MME 7016/12- do podtaczenia przewodoéw gazowych D16 na wejsciu i D 12 na wyjsciu,

- MME 7016 - do podtaczenia przewodoéw gazowych D16 na wejéciu i na wyjsciu,

- MME 7101- do podtaczenia przewodow gazowych D16 na wejsciu i wyjsciu,

Pokrywa korpusu filtra
O-ring Wkiad filtra ~ Zaslepka  O-ring

} % ! i %reiysty

Rys.33.Wymiana wktadu filtrujacego w filtrze szeregowym fazy
lotnej gazu (kod: MME 8016).

Korpus filtra

+—
Kierunek przeptywu

Rys.32.Filtr szeregowy fazy lotnej 16/16 (kod: MME 8016)
z wymiennym wktadem filtrujacym (kod: MME 3016).

6.1 Wymiana wkladu filtrujacego w filtrze MME 8016 i MME 8016/11.

Aby prawidtowo wymieni¢ wktad filtra szeregowego fazy lotnej gazu nalezy:

-dokona¢ demontazu pierscienia sprezystego oraz pokrywy korpusu filtra i wktadu filtrujacego gazu,

-przygotowac nowy wktad do montazu, wszystkie O-Ringi umiesci¢ w odpowiednich miejscach,(Rys. 33)

-w nowym wktadzie filtra, w otwor wewngtrzny, w ktorym znajduje si¢ O-Ring nalezy wcisna¢ zaslepke wyjmujac ja
uprzednio ze starego wktadu filtrujacego (dotyczy tylko filtrow bez zaslepki),

-po ztozeniu elementow nalezy starannie osadzi¢ pierscien sprezysty w korpusie,

Uwaga!!!

1. Nalezy zwrocié uwage aby filtr szeregowy gazu fazy lotnej gazu byl zamontowany zgodnie z kierunkiem przeptywu.
2. Na filtrze nalezy podac przebieg pojazdu(stan licznika) i dzien dokonania wymiany.

3. Po wymianie wktadu filtrujqcego (lub calego filtra) sprawdzi¢ szczelnosé¢ potqczen.

Rys.35.Filtr szeregowy fazy lotnej (kod: MME7016)

Rys.34.Przyktad umiejscowienia filtra szeregowego fazy
lotnej w samochodzie Opel Astra.
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II.KOMUNIKACJA SYSTEMU STELLA 4DPI Z KOMPUTEREM PC.

1. Transmisja danych ze sterownika ECU.
Diagnostykaikalibracja systemu STELLA 4DPI odbywa si¢ za pomoca komputera klasy PC z systemem WINDOWS (co
najmniej WIN 95 ) i Internet Explorerem w wersji nie nizszej niz wersja 6.0. Komputer nalezy wyposazy¢ w odpowiednie
oprogramowanie dostarczane przez firm¢ ELPIGAZ. Z ECU LPG STELLA 4DPI mozna taczy¢ si¢ za pomoca
standardowego interfejsu (kod: AE 171 lub AE171USB) tego samego jak dla uktadéw sterujacych VOILA PLUS,
NICOLAUS,HEVELIUS i LEONARDO.
Warunki uzyskania transmisji danych:
a) Polaczenie wtyczek wiazek elektrycznych do sterownika ECU oraz upewnienie sie, ze bezpiecznik (nieuszkodzony)
znajduje si¢ w gniezdzie bezpiecznika na przewodzie zasilajacym (plus akumulatora),
b) Prawidlowe podtaczenie interfejsu pomigdzy komputerem (w ktdérym zainstalowane jest oprogramowanie), a

ztaczem diagnostycznym sterownika (ECU GAZ),
c)Wiaczenie zaptonu ( napigcie zasilania dla systemu STELLA 4DPT).
Uwaga!l!!
Polqgczenie przez port USB moinadokonacéza pomocq odpowiedniej przejsciowki lub interfejsu AE 171USB.

a)
zlacze _>
diagnostyczne (8-stykowe) .
| do urzadzenia
komputer diagnostycznego
P% (komputer PC)
zlgcze typu USB (w AE 171 USB)
b)

dziewizé%?;:inowe Interfejs
AE 171 lub do urzadzenia
(stykowe) lub USB AE 171USB diagnostycznego
i i komputer PC)
lacze 9- AE171) (
Sterownik STELLA 4DPI zlacze 9-cio pinowe (w )

Rys.36.Podlqczenie sterownika STELLA 4DPI do c) VS
komputera PC dla transmisji danych. s )
do sterownika STELLA 4DPI.

ztacze diagnostyczne 8-stykowe
(4 piny uzbrojone) (w AE 171 i AE 171 USB)

Rys.37.Zlqcza interfejsu AE 171 i AE 171USB.

Aby nastapila transmisja danych ze sterownika Stella 4DPI do komputera PC niezbedne jest:

A) Zainstalowanie na komputerze PC oprogramowania diagnostycznego “Direct Injection 3000".

b) Spetnienie warunkéw wymienionych w pkt. 2 (a,b,c)

¢) Otwarcie w komputerze PC odpowiedniej aplikacji oprogramowania diagnostycznego “Direct Injection 3000"
(Rys.38.).

d) Upewnienie sig, ze programowo port COM (lub USB) nie jest zajgty przez inne oprogramowanie (np. do taczenia z
telefonami komérkowymi itp.)

Direct Injection
3000

Rys.38. ITkona programu diagnostycznego “‘Direct Injection 3000" ..
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KOMUNIKACJA SYSTEMU
STELLA 4DPI Z KOMPUTEREM
-ELPIGAZ

2.0bsluga programu diagnostycznego “Direct Injection 3000".

UWAGA!!!

Procedura uruchomienia systemu "Stella 4DPL" w samochodzie MOZLIWA JEST TYLKO PO WYKONANIU
PRAWIDLOWEGO PODLACZENIA WSZYSTKICH NIEZBEDNYCH PRZEWODOW WIAZEK
"ECU", ZGODNIE ZE SCHEMATEM OKRESLONEGO ECU GAZ DLADANEGO SAMOCHODU.

Procedura pierwszego uruchomienia systemu "STELLA 4DPI" w samochodzie wymaga:

1. Podfaczenie komputera PC do sterownika “STELLA 4DPI.” za pomoca interfejsu (kod: AE 171 Iub AE 171 USB Iub
podtaczenie przez ztacze USB - interfejs kod AE171N + Przejsciowka szeregowa COMport/USB - Serial Adapter USB
kod AE171SEAUSB).

. Uruchomienie silnika na benzynie.

. Uruchomienie programu diagnostycznego “Direct Injection 3000" - z komputera PC.

. Po uruchomieniu programu z gérnego paska zadan mozna wybra¢ wersj¢ jezykowa “Lingua” rys.39 (np.inglese- angielski).

. Nawiazanie potaczenia nastgpuje poprzez kliknigcie lewym przyciskiem myszy na zaktadkg ECU w gérnym pasku zadan.
Nastepnie nalezy wybra¢ opcjg “CONNECT” (rys. 40).

6. W przypadku nie uzyskania komunikacji lub probleméw z komunikacja ( rys. 41) nalezy sprawdzi¢ potaczenie komputera PC

za pomoca interface-u z ECU LPG i ponownie sprobowaé nawiaza¢ potaczenie.

(O N NS I O]

= Yoo

| Type of GAS loval sensor =

Tipo di sensore lvello GAS AER

&
T
Anenzione! Madificare | gisllo solo con

—— o GasiiT 0,00 000 Gastemp. 0°C DIff. press. 0,00 bar
pENZINA O o Tinj.gas 0,00 0,00 Temp.gas 226°C  Press.diff. 0,00 bar Lambdal O Petrol inj.T 0,00 0,00 Red. Temp. 0% Man. press. 0,00 bar

Lambdal 0 Tinj. benz 0,00 0,00 Temp.rid. 226 °C Press.coll. 0,00 bar Lambda2 0 Level L]

Lambda2 0 Livello o
entrel nected LPG Configuration: Standar b0 Funmare: 0.0 5 Rplex. 2010
Centralina NON connessa GiL Confirazione: Stanladheb=0 Flmuare: 0.0 6 lipkec 2010 TOFOw s 3 ot n, |y ack ML LL]
Rys.390pcja wyboru jezyka - "LINGUA” w gornym Rys.40 Poprawne potqczenie - “ECU poltqczone -CONTROL
pasku okna. UNIT CONNECTED (w dolnym pasku okna).

Vari Moppa gas

Tips i sensars livello GAS =]

%
gy mma
=]
Atenzione! Modilicare | parameli i giallo solo can soochisve disinserila
——n || 0 Tini.gas 000 000 Temp.gas  0°C Press.diff. 0,00 bar
Lambdal o Tinj. benz 0,00 0,00 Temp.rid. 0°C Press.coll. 0,00 bar
Lambda2 o Livells o
Centralina NOM connessa (G (R Frameare: ) e 210
o e Cimaen | bt [ [ e [T T

Rys.41 “ECU nie potqczone” CONTROL UNIT NOT CONNECTE
(w lewym dolnym pasku) W celu nawiqzania ponownego
polaczenia nalezy nacisnq¢ ( Ctrl+C) lub wykorzystaé
zaktadke “ECU —» Connect” (gorny pasek).

Uwaga!!!

Dla dokonania wyboru nalezy:

a) najeché myszq i klikng¢ na dany wybor aby go podswietli¢ i kliknqé ponownie podwdjnie lewym przyciskiem
myszy ,

b) lub nacisnq¢ ENTER aby potwierdzi¢ dokonany wybor,

¢) mozna takie dokonac wyboru postugujqc sie odpowiedniq dla tego wyboru kombinacjq klawiszy.
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2.1.MENU GLOWNE.
Po uruchomieniu programu diagnostycznego “Direct Injection 3000" pojawi si¢ okno wyboru opcji:
a) w przypadku poprawnego potaczenia programu diagnostycznego ze sterownikiem “STELLA 4DPI"
w lewym dolnym rogu okna wyswietli si¢ komunikat "CONTROL UNIT CONNECTED"
b) w przypadku braku potaczenia programu diagnostycznego ze sterownikiem “STELLA 4DPI" w
lewym dolnym rogu okna wyswietli si¢ komunikat "CONTROL UNIT NOT CONNECTED” (rys.40),
¢) opcja z gérnego paska menu "FILE' umozliwia wyj$cie z progaramu diagnostycznego
d) wybierajac z gornego paska menu opcj¢ "ECU" mozna uzyskaé polaczenie z “ECU LPG”
e) wybierajac z gornego paska menu opcj¢ "LANGUAGE'" mozna zmienic¢ jezyk programu diagnostycznego (rys.39)
f) w przypadku opcji “ABOUT” rys. 45mozemy si¢ dowiedzie¢ o wersji programu i jego producencie

Opis pozycji "MENU":

- "CONFIGURE" (konfiguracja)- opcja umozliwia ustawienie parametrow charakterystycznych dla danego pojazdu
takich jak: mozliwos$¢ wgrania dedykowanego firmware-u dajacego peina ochrong wtryskiwaczom
benzynowym; Variogs “Type of GAS level sensor”-wybor czyjnika wskazania poziomu gazu
“Gas Map” opcja ta daje nam mozliwo$¢ kalibracji mieszanki

- “DIAGNOSIS”(diagnoza) - opcja umozliwia wyszukanie usterki elektrycznej instalacji gazowej:

* “GAS INJECTORS”(wtryskiwacze gazu)- usterka wtryskiwaczy gazu lub ich obwodu
* “SWITCH PRESENT” (przetacznik benzyna/gaz)- usterka przetacznika
* “GAS TEMPERATURE SENSOR” (czujnik temperatury gazu) usterka czujnika
* “WATER TEMPERATURE SENSOR” (czujnik temperatury ptynu chtodniczego) usterka czujnika
* “MAP SENSOR?” (czujnik MAP) usterka czujnika ci$nienia
* “GAS PRESSURE SENSOR” (czujnik ci$nienia gazu) usterka czujnika ci$nienia gazu
* “REDUCTION GEAR SOLENOID VALVE” (cewka elektrozaworu reduktora) usterka elektrozaworu
* “TANK SOLENOID VALVE” (cewka elektrozaworu na wielozaworze)
- “ZERO-SET ERRORS” kasowanie btedow
- “REFRESH TIMES” od§wierzenie czasu pracy
- “TEMPI DI FUNZIONAMENTO?” czas pracy na benzynie, gazie
-"UPLOAD FILE" (zaladowanie konfiguracji) rys. 43 - opcja umozliwia zatadowanie pliku kalibracji lub
"pliku dedykowanego" do sterownika “STELLA 4DPI" z kartoteki,
-"REPROGRAM" (reprogramowanie ECU) - opcja umozliwia zmiang wersji firmware-u w sterowniku “STELLA”,
-"EXIT"(wyj$cie)- opcja umozliwia wyjscie z programu diagnostycznego “Direct Injection 3000”

=EE

pe
L2
o
s ]
S SR SO S — e
— 0 GasiniT 000 000 Gastemp. 226°C  Diff. press. 0,00 bar remar | P 0 GasiniT 0,00 000 Gastemp. 226°C  Dif.press. 0,00 bar
Lambdat 0 Petrolin T 0,00 000 Red. Temp. 226°C  Man, press. 0,00 bar Lambdal 0 Petrol ini.T 0,00 0,00 Red. Temp. 226 °C Man. press. 0,00 bar
Lambda2 0 Level o Lambda2 L] Level o
ontrol unst NOT cannecte PG Congpration: Stadadtehen Frmsare: 0.0 & lpiec 010 ontrol unit NOT connectes LG Confin st Saandmiiieben Frmse: 0.0 7 s a0
e e ime gk teTT T orir e [ 8 waceiii-| o PO M o e s TS T T - [ T
Rys.42.0kno menu glownego. Rys.43.0pcja “UPLOAD FILE” (zatadowanie
konfiguracji)
et w
= — P —— —
-------- [o— ax e "
- Suich presant oK fntore
I\L-‘[‘:)-h Gas lemperature sersar oK a Type of GAS level sensor =)
Water temparsture senser T D |
L]
U e MAF senzat L ]
—— o e _
$ Faccton gear soisnoid vabvs oK = L
s e 3 = e
B.E.A.
Zero set ewars &
Tempi di funzionamento (Bh-mm) = T
e Lo Capsright E2007 - ALD. 6.4 (Rl
o e i e
.
: —
PETROL pm L] Gas inj.T 0,00 0,00 Gas temp. 226 °C Diff. press. 0,00 bar PETROL pm ° GasimiT 000 0,00 Gas temp. 226 °C DIl press. 0,00 bar
Lambdai 0 Petrol iniT 0,00 0,00 Red. Temp. 226 °C  Man. press. 0,00 bar Lambdal O PetroliniT 0,00 0,00 Red. Temp. 226 °C Man.press. 6,00 bar
Lambdaz o Lovel 0 C—=¥ <O e u
ontrol umit NOT cannecte: LN Comfopa, o daeh o0 Fammae: 00 7 ke 2000 TSN S, L T . cor b
P S s T TOm 1 BT T s g | Jeoweer. RSN s FOYOR. we
Rys.44.0pcja wyboru “DIAGNOSIS” (diagnozy). Rys.45.Informacja o wersji oprogramowania - "ABOUT -

w gornym pasku okna.
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KOMUNIKACJA SYSTEMU
- EL P’G A z STELLA 4DPI Z KOMPUTEREM

2.1.1. KONFIGURACJA (CONFIGURE)

Na ekranie komputera pojawia si¢ aktualne dane konfiguracji znajdujace si¢ w sterowniku “STELLA 4DPI”

(jezeli do sterownika nie zostat uprzednio wprowadzony zaden "plik dedykowany" to sa to dane standardowe
systemu (fabryczne).

1."TYPE OF GAS LEVEL SENSOR" wybor czujnika wskazania poziomu gazu

"AEB'"/"0-90 ohm”/""Wylacznie rezerwa (LANDI RENZOQ)" /'"Niestandardowy (NON STANDART)” /
”Niestandardowy odwrécony (INVERTED NON STANDART)”-(Rys.) w przypadku czujnikow niestandardowych
wykorzystaé opcje ich kalibracji
-AEB-sensor poziomu 9-progowy, maty do wielozaworu "prawy" i “lewy” (cyl. i tor.) (kod AE 81050),
-(0-90 Ohm)-sensor poziomu rezystancyjny do wielozaworu ELPIGAZ AT02 "prawy" (cyl. i tor.) AE 81090R,
- wylacznie rezerwa (LANDI RENZO)-AE 81051L/P - Czujnik rezerwy do wielozaworu AT 02 (lewy/prawy),
-NIESTANDARDOWY (NON STANDART)-podajacy sygnatly inne niz sensory firmy ELPIGAZ,
-NIESTANDARDOWY ODWROCONY (INVERTED NON STANDART)-podajacy sygnaty inne niz sensory
firmy ELPIGAZ
Skalowanie czujnika nie standardowego. Aby wyskalowaé niestandardowy sensor poziomu gazu nalezy:

-obliczy¢ pojemnos¢ rzeczywista LPG jaka mozna napetni¢ zbiornik (80% pojemnosci wodnej) i podzieli¢ ja na 5
réwnych czescei,

-zamontowac sensor na wielozaworze,

-napetniajac zbiornik co 1/5 jego pojemnosci(ustalonej czgsci) wpisywac kolejno w odpowiednie okienka takie wartosci
(Rys.59-d), aby na przetaczniku:

-zgasta dioda rezerwy- dla wartosci "Rezerwa"-po napetnieniu zbiornika gazem w ilosci 1/5,

-zapalaly si¢ kolejne diody (2/5; 3/5; 4/5, 5/5) po kolejnych napetnieniach zbiornika gazu o kazde kolejnel/5
zbiornika,

- po zakonczeniu skalowania dla potwierdzenia nalezy dokonac akceptacji ("Akceptuj”),

2.”GAS MAP” mapa kalibracji mieszanki umozliwia doktadna modyfikacje w szerokim zakresie obrotoéw (RPM) i

obciazen (czaséw otwarcia wtryskiwaczy) z mozliwoScia zmian warto$ci wspotczynnika przeliczeniowego w
okreslonych polach mapy

UWAGA: Parametry w Zoltych polach moina modyfikowa¢ (zmieniad) tylko przy wylqczonym zaplonie.

[ bt e, L [ o o

SE ]
Trons C
Vaton [ [t |
=] L
Confiurs Contlpar
P Type of GAS level sensor 2 Type of GAS level sensor [Nonstandard |-
Digrioss Diopwsis | Reservetank 1
19" [ =
& L] [ e
Upload e Ul il ]
o ®
Reprogan Reproaranm
e Bt
Caution! Only change the yellow parsmelers if the sub key is disconnecied Caution! Only change the yellow paramelers if the sub key is disconnected,
peTROL | P 0 | GwimT 0.8 008 Gastomp. 226°C | Diff.pross. 0,00 bar petROL P o GasimiT 0,00 000 Gastemp, 226°C Diff. press. 0,00 bar
Lambdal 0  PetroliniT 0,00 0,00 Red.Temp. 226°C  Man, press. 0,00 bar Lambdal ©  PewrolimiT 0,00 0,00 Red, Temp, 226°C  Man. press. 0,00 bar
Lambdaz 0 Level ° Lty 0 i 5
Sontral unit NOT cannecte: LG Configmation; Starslar dheb =0 Fhnwrare: 0.0 7 e 2010 [ s s T o Al
o I i Nk s T — e —— 3 comceans . [T 0 7 TS e e e e

Rys.46.Wybor czujnika wskazania poziomu gazu Rys.47 Kalibracja czujnika wskazania

niestandartowego “NON STANDART”
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KOMUNIKACJA SYSTEMU

STELLA 4DPI Z KOMPUTEREM - EL P’G A z
l‘i.”?;}:’.;‘f".ﬁ - - — LR
2 (71 5 ”Gasn\m
Configure:

1% 138 138 143 147 152 153 154 164 158 162 151
ey 075 | 48 150 18 0 1M 172 17 1% 1% 16 17 17
T | e 10 10 5@ W w1 W w17 1n
18 150 155 165 185 185 167 169 169 169 187 186
47 M9 155 163 163 163 184 165 165 165 183 182
25 144 148 182 160 160 160 181 162 162 162 160 158

4

T
g
E Y
=
7
N

® 3 | Mz 144 e s 156 16 158 160 160 180 158 157
s 35 | 10 12 147 186 155 185 167 168 159 188 167 168
45 | 138 10 148 154 158 156 156 159 158 158 187 156
F 5 | 138 10 148 154 158 156 s 159 158 158 157 156
Exk 55 | 188 10 145 154 154 154 156 158 158 158 187 156
B 2 0 s st st 184 156 169 159 159 187 156
Switch from PC
—— 0 GasiniT 0,00 0,00 Gastemp. 226°C Diff. press. 0,00 bar
Lambdal 0  PetroliniT 0,00 0,00 Red.Temp. 226°C  Man. press. 0,00 bar
Lambda2 L] Level 0

Control unit NOT connecte: LPG Configuration: StandardAebi0 Firnware: 0.0 7 lipiec 2010

) T T T O @ S0 iz e, | 8 Mo somerte .| AT [ © vcinmemio DA BT

Rys.48.Mapa kalibracji mieszanki

2.1.2.DIAGNOZA (DIAGNOSIS)- rys. 44
Okno “DIAGNOSIS” wyswietla usterki elektryczne (majace wpltyw na emisjg spalin)
zarejestrowane przez sterownik gazowy. W przypadku wykrycia przez diagnozg ktorejkolwiek usterki
(ERROR) nalezy znalez¢ jej przyczyng i usunac.
Wykaz usterek:
1.Wtryskiwacze gazu ( Gas Injectors) - podczas jazdy na gazie diagnozowana jest ciagto$¢ elektryczna zainstalowanych
wtryskiwaczy gazowych. Zdiagnozowanie bl¢du nastgpuje wtedy gdy na pojedynczym kanale nie zostanie
wykryta obecno$¢ jakiegokolwiek wtryskiwacza (cewka) przez pewna liczbg wtryskow.
Jezeli czas wtrysku gazu jest mniejszy niz 3 ms (na przyklad jako skutek dodatkowych extra wtryskow,
kontrola diagnostyczna zostaje zablokowana.
2.0becnosé przelacznika (Switch present) - kontrola jest wykonywana podczas zasilania centralki, a btad zostanie z
diagnozowany, gdy nie wykrywa si¢ obecnosci przetacznika zgodnego z systemem. W momencie zainstalowania
dziatajacego prawidlowo przelacznika, zapamigtany blad jest kasowany automatycznie.

3.Czujnik temperatury gazu(Gas temperature sensor) - diagnoza jest aktywna wylacznie podczas jazdy na gazie.
Blad zostanie zdiagnozowanyw momencie, gdy przez okres czasu przekraczajacy 10 sekund na przewodzie odczytu
zmierzone zostanie napigcie bardzo niskie lub zbyt wysokie, odpowiadajace mniej wigcej temperaturze +150°C i -40°C.

4.Czujnik temperatury reduktora (Water temperature sensor)- diagnoza jest aktywna wytacznie podczas jazdy na
gazie. Blad zostanie zdiagnozowanyw momencie, gdy przez okres czasu przekraczajacy 10 sekund na przewodzie
odczytu zmierzone zostanie napigcie bardzo niskie lub zbyt wysokie, odpowiadajace mniej wigcej temperaturze
+150°C i -40°C.

5.Czujnik MAP (Map sensor) - zarowno podczas pracy na gazie jak i na benzynie diagnozowana jest ciaglosé¢
elektrycznna podtaczeniu czujnika ci$nienia gazu (AE 025). Blad zostanie zdiagnozowany jezeli przez okres czasu
przekraczajacy 3 sekundy na przewodzie odczytu zostanie zmierzone bardzo niskie napigcie, ktore mozna poréwnac do
roztaczenia elektrycznego. Stan cutoff lub poziom paliwa gazu na rezerwie uniemozliwia taka kontrolg.

6.Czujnik ciSnienia gazu (Gas pressure sensor)- zarowno podczas pracy na gazie jak i na benzynie diagnozowana jest
ciagtos¢ elektryczna na podlaczeniu czujnika cisnienia gazu (AE 025). Blad zostanie zdiagnozowany jezeli przez okres
czasu przekraczajacy 3 sekundy na przewodzie odczytu zostanie zmierzone bardzo niskie napigcie, ktore mozna
poréwnac do roztaczenia elektrycznego. Stan cutoff lub poziom paliwa gazu na rezerwie uniemozliwia taka kontrolg.

7.Elektrozawor reduktora (Reduction gear solenoid valve) - przez caly czas monitorowany jest poziom pobranego
przez elektrozawor na reduktorze pradu,zaréwno “na pusto” (kiedy pojazd jedzie na benzynie) jak i w momencie, gdy
faktycznie jest sterowany. Stan awarii zostaje sygnalizowany w momencie, gdy elektrozawor faktycznie jest uruchomiony.

8.Elektrozawor zbiornika (Tank solenoid valve) przez caty czas monitorowany jest poziom pobranego

przez elektrozawor na zbiorniku pradu,zarowno “na pusto” (kiedy pojazd jedzie na benzynie) jak i w momencie, gdy
faktycznie jest sterowany. Stan awarii zostaje sygnalizowany w momencie, gdy elektrozawor faktycznie jest uruchomiony.
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KOMUNIKACJA SYSTEMU
.ELP’GA y 4 STELLA 4DPI Z KOMPUTEREM

SYGNALIZOWANIE USTEREK:
W przypadku, gdy centralka wtrysku gazu wykryje usterke nie dziatania jednego lub wigkszej ilosci elementdw, zostana

uruchomione nastgpujace procedury:

- jezeli silnik pracuje na gazie natychmiast zostanie przetaczony na benzyng,

- ZIELONA KONTROLKA sygnalizujaca pracg silnika na gazie zacznie migac,

- BRZECZYK zacznie wydawac dzwigki w celu zasygnalizowania usterki,

- nie jest mozliwe przetaczenie na prace na gazie az do kolejnego uruchomienia samochodu,

- w tym stanie jezeli wcisnie si¢ raz przycisk przetacznika, BRZECZYK przestanie wydawa¢ dzwigki a ZIELONA
KONTROLKA pozostanie zapalona w sposob ciagly, jednakze btad pozostanie zapamigtany w sterowniku i moze zostaé
skasowany wylacznie po podlaczeniu do niej komputera z programem diagnostycznym,

[ Bioct tnection 3000 LEE
% Diagnosis checks Action in case of error Diagnosis
Confiure: @Gas injectors oK
= Switch present oK
m;‘;.s Gas temperature sensor [ | oK
. Water temperature sensor f B oK
i i MAP sensor [ | oK
Upload file
Gas pressure sensor | J 0K
Reducti lenoid val oK
Re':;’;m eduction ge-arsoem valve [ ‘ PRZYCISK )
LarkEokrokiveie %K KASOWANIABLEDOW
&
ST
Tempi di funzionamento (hh:mm)
Gas 0:00
Petrol 0:00
. PRZYCISK
ODSWIERZANIA CZASU
PRACY NA GAZIE/BENZYNIE
s rpm 0 Gasinj.T 0,00 0,00 Gas temp. 226 °C  Diff. press. 0,00 bar
Lambdal [ Petrol ini.T 0,00 0,00 Red. Temp. 226 °C Man. press. 0,00 bar
Lambda2z 0 Level ]
Contral unit NOT connected LPG Configur ation: Standardaeh=0 Firmwaie: 0.0 7 lipiec 2010

T fat e Nk LY [ e TSP R [ TN cev.omier v EATAAC BB L)

Rys.49. Okno diagnozy

2.1.3. ZALADOWANIE KONFIGURACIJI (Upload file).

Opcja ta umozliwia zatadowanie do ECU GAZ STELLA 4DPI okres$lonej konfiguracji wezesniej wykonanej (pliku

dedykowanego) i zapisanej na komputerze PC. W celu zaladowania konfiguracji (pliku dedykowanego) do ECU GAZ

nalezy wybra¢ z kartoteki odpowiedni plik dla danego pojazdu i nacisnaé przycisk OK (Rys.50).

UWAGA: W przypadku otrzymania odpowiedniej konfiguracji dla pojazdu (pliku dedykowanego) z firmy ELPIGAZ
nalezy umiesci¢ go w odpowiednim katalogu w komputerze PC przed zatadowaniem:

C:\Program Files\AEB\DirectInj\ConfigLPG - dla LPG
C:\Program Files\AEB\DirectInj\ConfigCNG - dla metanu

a) "OK" - zatwierdzenie zaladowania pliku

! o 2 Diagnosis checks Action in case of eror  Diagnosis

kalibracji (Rys.69-a). contare e e =
b)" Anuluj" - anulowanie zatadowania pliku 2 Switch present gl oK
kalibracji (Rys.69-b). Dionesis Gas Pt G it e WH| ok
Watertemy| sG] c@gm oK
H MAP sensc -:) jwh{m oK

Upload file el I
Gas pressul u oK
Reductiong "™ | oK
L Tank solen| _/ oK

-

Exk M'ﬁ““,’.ﬂl;m terrors

Tempi di funzio| .:a i

Gas Momnma Hopis -

petol Pt Corpaian e = fti |} imes

[T 0 Gasini.T 0,00 0,00 Gas temp. 226°C  Diff. press. 0,00 bar
Lambdal o Petrol inj.T 0,00 0,00 Red. Temp. 226 °C Man. press. 0,00 bar

Lambda2 0 Level o
Sontrol unit NOT connectec LPG Configuation: StandardAeb=0 Firmware: 0.0 £ lipiec 2010

o™ P eaca Nome. | o [T oromn, | Sl | @, | S | Gusan B ?Q B
Rys.50.Zatadowanie konfiguracji 4 cylindry.
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2.1.4. REPROGRAMOWANIE ECU.
Opcja ta umozliwia zmiang bazowego firmware-u w ECU GAZ “Stella 4DPIL.” (Rys.60).
Aktualng wersjg firmware-a nalezy wgra¢ wczesniej (przed reprogramowaniem) w odpowiednie miejsce (katalog) w
komputerze PC :
C:\Program Files\AEB\DirectInj\Firmware

a) "Wybér pliku do programowania' - umozliwia wybor wersji pliku do programowania i typu sterownika
(Rys.70-a), z listy nalezy wybra¢ plik, ktory chcemy zatadowa¢ do ECU GAZ. Dla sterownikéw STELLA 4DPI
wybieramy odpowiedni plik oprogramowania dedykowany do odpowiedniego modelu silnika i kodu sterownika benzyny
(Rys.52)

b) Opis wersji oprogramowania (Rys.51-b), po wybraniu pliku z listy mozna odczytaé date jego utworzenia.

© Direct Inje _ |=]x]

Verious  Gas map ‘

J
2
Configure

Szlect program file...

=

iv Type, Saikajw: [ 3 Firmware - & e B |
D Bemteeas
ﬁji Maje biezace |5 AEB3000_A_#00978.fdi
“["'}f’“‘ =1 AEB3000_A_#00979.fdi
upload file 7 = AEB3000_A_#00985.1di — a)
Puipt
L7
Reprogram
Moje dokumerty
‘-'
Mopmesca  Hozwapies | =] Qwie_|
Pikitypu Programmng file | A
Caution! Only change the yellow parameters if the sub key is disconnected.
PETROL pm 0 Gas inj.T 0.00 0.00 Gas temp. 226 °C Diff. press.  0.00 bar
Lambdal 0 Petrol inj.T 0.00 0.00 Red. Temp. 226 °C Man. press. 0.00 bar
Lambda2 0 Level 0
Control unit NOT connected  LPG (ﬂl\ﬂgh ration: Slﬂﬂdal’dﬂﬂ\ga!?l Firmware: 0.0 8 lipiec 2010
Rys.51.Reprogramowanie ECU- wybor pliku.
ALFA ROMEO
MODEL AUTA KOD SILNIKA KOD STEROWNIKA BENZ.| KOD STEROWNIKA AEB VERS. FIRMWARE AEB
156 2.0 JTS 121 kW AEB3000A 9.60
158 2.2 JTS 136 kW 939A5000 AEB3000A or AEB3000 (™) 9.35
159 1.9 JTS 118 kW 938A6000 AEB3000A or AEB3000 (*) 9.35
GT 2.0 JTS 122 kW WMED 711A018 AEB3000A or AEB3000 (*) 9.32
Brera 2.2 JTS 136 kW MED 761A003 AEB3000A or AEB3000 (*) I
AUDI
MODEL AUTA KOD SILNIKA KOD STEROWNIKA BENZ.| KOD STEROWNIKA AEB VERS. FIRMWARE AEB
A3 2.0 110 kW AXW AEB3000A or AEB3000 (™) 9.35 0r 9.36
A3 2.0 110 kW BVY AEB3000A or AEB3000 (%) 9.350r9.36
TT 2.0 147 kW BWA MED 9.1 AEB3000A or AEB3000 (*) 9.69
MAZDA
MODEL AUTA KOD SILNIKA KOD STEROWNIKA BENZ.| KOD STEROWNIKA AEB VERS. FIRMWARE AEB
CA-TTDISI 2.3 191 kKW AEB3000A or AEB3000 () 9.68

Rys.52 Firmware-y dedykowane
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-ELPIGAZ

PEUGEOT

MODEL AUTA KOD SILNIKA KOD STEROWNIKA BENZ.| KOD STEROWNIKA AEB VERS. FIRMWARE AEB
207 110 kW 5FX MED 17.4 AEB3000A or AEB3000 (%) 9.65
207 CC 128 kW aFY AEB3000A or AEB3000 () 9.65
308 110 kW 5FX MED 17.4 AEB3000A or AEB3000 (%) 9.65

SEAT

MODEL AUTA KOD SILNIKA KOD STEROWNIKA BENZ.| KOD STEROWNIKA AEB VERS. FIRMWARE AEB

Leon 2.0 177 kW BWJ AEB3000A or AEB3000 () 9.69
VOLKSWAGEN

MODEL AUTA KOD SILNIKA KOD STEROWNIKA BENZ.| KOD STEROWNIKA AEB VERS. FIRMWARE AEB
Golf 1.6 85 kW BLF MED 8.5.10 AEB3000A 9.35 0r 9.26
Golf 1.6 85 kW BLP MED 9.5.10 AEB3000A or AEB3000 (%) 9.350r 9.36
Golf 1.6 85 kW BAG MED 9.5.10 AEB3000A or AEB3000 () 9.35 0r 9.36
Golf GT12.0 147 kW BPY MED 9.1 AEB3000A or AEB3000 (%) 9.35 0r 9.36
Passat 2.0 110 kW BvY MED 9.5.10 AEB3000A or AEB3000 (%) 9.350r 9.36
Passat 2.0 110 kW BLR MED 8.5.10 AEB3000A or AEB3000 (%) 9.35 0r 9.26
Passat 2.0 TFSI 147 kW BWA MED 8.1 AEB3000A or AEB3000 (%) 9.69
Eos 2.0 110 kW BvY MED 9.5.10 AEB3000A or AEB3000 (%) 9.36
Eos 2.0 110 kW BLR MED 9.5.10 AEB3000A or AEB3000 () 9.36
Touran 1.4 103kW BMY AEB3000A 9.78

Rys.52 Firmware-y dedykowane
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PIERWSZE URUCHOMIENIE

SYSTEMU STELLA 4DPL. -ELPIGAZ

III. PIERWSZE URUCHOMIENIE SYSTEMU STELLA 4DPI
1. Sprawdzenie poprawnosci montazu systemu STELLA 4DPI

Po zakonczeniu montazu instalacji STELLA4DPI. nalezy:
1. Sprawdzi¢ poprawnos¢ zamocowania zbiornika i wielozaworu na zbiorniku, zamocowanie wlewu gazu i
polaczenie przewodu napehiajacego D8(wlew gazu- wielozawor) i zasilajacego D6 (wielozawor- reduktor-parownik).
2.Sprawdzi¢ poprawnos$¢ wykonania montazu elementow instalacji STELLA 4DPI w komorze silnika:
- potaczenia przewodu zasilajacego (D 6, D8) na wejsciu do reduktora zintegrowanego (Vega-i) lub (Fiore),
- polaczenia przewodow wodnych doprowadzajacych ciecz z uktadu chtodzenia do reduktora,
- potaczenia przewodow gazowych z reduktora do filtra szeregowego fazy lotnej gazuidalej do wtryskiwaczy,
- mocowanie reduktora,
-przewodoéw gazowych od nypli do wtryskiwaczy I-PLUS (obejmy na przewodach, brak zagigc¢ przewodow),
-wtryskiwaczy [-PLUS (prawidtowe umieszczenie przewodow i wtyczek ), zgodno$¢
odlaczen wtryskiwaczy benzyny z podaniem gazu dla tego samego cylindra, sprawdzenie sekwencji (litera Ana wiazce
pow inna odpowiada¢ literze A na wtryskiwaczu doprowadzajacym gaz do danego cylindra),
- zamocowania sterownika STELLA. - czy zgodnie z zaleceniami instrukcji,
-zamocowania czujnika cisnienia,
- potaczenia przewodu podcisnieniowego D5 taczacego krociec podci$nienia (przestrzen za przepustnica powietrza)
poprzez trojnik z reduktorem, oraz przewodu gazowego D3,2 taczacego trojnik z czujnika cisnienia,
- polaczenia przewodu gazowego (D3,2) taczacego wtryskiwacz I-PLUS z czujnika ci$nienia,
- polaczenia instalacji elektrycznej: masa, zasilanie +12V z akumulatora, zasilanie [+12 po kluczyku] (najczesciej z
wtryskiwacza benzyny, roztaczenie przewodow sygnatowych wtryskiwaczy benzyny),
- izolowania potaczen elektrycznych i utozenie wiazek elektrycznych,
3. Sprawdzi¢ podtaczenie przetacznika STELLA 4DPI (wg schematu).
4.Sprawdzié¢ czy wszystkie przewody roztaczone przed demontazem kolektora ssacego w pojezdzie (paliwowe,
podcisnieniowe, elektryczne) zostaty ponownie podtaczone we wilasciwe miejsca.
5.Wiaczy¢ zapton (bez uruchamiania silnika) i sprawdzi¢ czy:

a) nie nastepuje wyciek benzyny ze ztaczy przewodow paliwowych (przyczyny ewentualnych wyciekoéw
usunad);
b) przelacznik wskazuje wybor zasilania silnika benzyna (Swieci sig led zotty w prawym dolnym

rogu przetacznika), a jezeli nie- to poprzez jednorazowe nacisnigcie impulsowe przetacznika doprowadzi¢ do
zaswiecenia sig¢ledu zottego- benzyna.
6.Uruchomi¢ silnik na benzynie i sprawdzi¢ czy:
a) nie wystepuje wyciek benzyny ze ztaczy przewodoéw paliwowych (ewentualne wycieki usunacé),
b) silnik pracuje prawidlowo na benzynie (bieg jalowy, przyspieszanie, podwyzszone obroty) i czy nie wystepuja
jakiekolwiek zakloceniaw jegopracy,
) miejsca podiaczen przewoddéw wodnych do reduktoraido trojnikow wodnych sa szczelne,
7.Po nagrzaniu silnika (temp. minimum 80°C) odczytaé parametry pracy silnika zasilanego benzyna i zapisa¢ w
tabeli (patrz Tabelastr. 12).
8.Napeki¢ zbiornik gazem i sprawdzi¢ szczelno$¢ potaczen instalacji gazowej za pomoca piankowego testera szczelnosci
lub detektora gazu. W tym celunalezy :

a) zamkna¢ zawor wyplywu gazu na wielozaworze,

b) napehic zbiornik gazem w ilosci ok. 1/4 pojemnosci zbiornika, ale nie mniej niz 15 litrow,

) sprawdzi¢ szczelno$¢ potaczen przewodu napetniajacego D 8 z wlewem gazui z wiclozaworem,
d) sprawdzi¢ szczelno$¢ osadzenia wielozaworu na zbiorniku,

e) otworzy¢ zawor wyptywu gazu na zbiorniku,

f)  sprawdzi¢ szczelnos¢ pozostalych ztaczy i przewodow gazowych wysokiego ci$nienia,

2. Pierwsze uruchomienie systemu STELLA 4DPI

Po sprawdzeniu poprawnosci montazu systemu STELLA 4DPI oraz sprawdzeniu szczelnosci instalacji gazowej
mozna przejs$¢ do procedury pierwszego uruchomienia systemu. W tym celu nalezy:
a) Uruchomic¢ silnik na benzynie, rozgrzac silnik do temperatury 80-90 stopni Celcjusza.
b) Podtaczy¢ komputer PC z oprogramowaniem poprzez interfejs (kod AE 171 lub AE 171USB) do ztacza
komunikacyjnego sterownika ECU GAZ.
¢) Otworzy¢ oprogramowanie "Direct Injection 3000".
d) Sprawdzi¢ poprawnos¢ ustawien konfiguracji dla danego silnika, dla dokonanych podlaczen instalacji gazowe;j
e) Sprawdzi¢ poprawno$¢ odczytu wyswietlanych parametréw, a w szczegdlnosci "RPM"- czy jest zgodna ze
wskazaniem obrotomierza pojazdu.
f) Wypehi¢ tabele wedtug wzoru na str. 12.
G)Ustawi¢ mapg mieszanki przy uzyciu testera EOBD
UWAGA!!!
W przypadku koniecznosci dokonania zmian ustawien w konfiguracji w polach ottych po uzyskaniu komunikacji
programu dignostycznego "ELPIGAZN" ze sterownikiem ECU GAZ naleiy wylqczyé silnik (wylqczyé zaplon).
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3. MONTAZ ZBIORNIKAI JEGO OSPRZETU. )
3.1.PRZEPISY DOTYCZACE MOCOWANIA ZBIORNIKOW LPG (wg. E/ECE/324
E/ECE/TRANS/505 R Nr 115 zalacznik 5).

1. Wymagania 01 serii poprawek Regulaminu Nr 67 dotyczace mocowania zbiornika(6w) LPG powinny by¢
uwazane za spetniane, jezeli zbiornik jest przymocowany do pojazdu samochodowego przynajmniej za
Pomoca:

—_
W N~

. dwoch opasek na zbiornik,
. czterech $rub oraz
. odpowiednich podktadek albo plytek, jezeli ptaty nadwozia maja pojedyncza grubosc.

Przy zatozeniu, ze gatunek materiatu jest Fe 370, to $Sruby mocujace powinny by¢ klasy 8.8 i mie¢ wymiary
wyszczegolnione w Tabeli ponize;j:

6.2.

6.3.
6.4.

6.5.
6.5.1.

6.5.2.
6.5.3.

6.6.

Pojemnos¢ | Minimalne wymiary | Minimalne wymiary |Minimalna $rednica
zbiornika | podktadek lub ptytek | opasek zbiornika $rub
[litry] [mm)] [mm] [mm]
okragte: 30x1,5 20x3
do 85 okragle: 25x2,5 30x1,5 8
85-100 okragte: 30x1,5 30x3 10
okragte: 25x2,5 20x3 */ ] */
okragte: 50x2 50x6 12
100-150 | okragte: 30x3 50x3 **/ 10 **+/
owviei 150 Powinny by¢ spetniane postanowienia 01 serii poprawek Regulaminu
powyze] Nr 67 dla zbiornikéw LPG lub Regulaminu Nr 110 dla zbiornikéw CNG

*/ W tym przypadku zbiornik powinien by¢ mocowany przynajmniej 3 opaskami.
**/ W tym przypadku zbiornik powinien by¢ mocowany przynajmniej 4 opaskami.

Jezeli zbiornik jest instalowany za siedzeniem, to powinien by¢ zapewniony catkowity prze$wit przynajmnie;j
100 mm w kierunku wzdtuznym pojazdu.

Jezeli opaski zbiornika rowniez podtrzymuja masg zbiornika paliwa, to powinny by¢ zapewnione przynajmnie;j
trzy opaski.

Opaski zbiornika powinny zapewnia¢, aby zbiornik paliwa nie wyslizgiwat sig, obracal lub byt przesuwany.
Materiat ochronny, taki jak wojtok, skora Iub plastyk, powinien by¢ wetknigty pomigdzy zbiornik paliwa a
opaski zbiornika.

Rama zbiornika.

Jezeli zbiornik jest mocowany do pojazdu samochodowego za pomoca ramy i opasek, to zbiornik powinien
by¢ mocowany do swojej ramy za pomoca przynajmniej dwoch opasek.

Jezeli opaski zbiornika podtrzymuja rowniez masg zbiornika paliwa, to powinny by¢ zapewnione
przynajmniej trzy opaski.

Opaski zbiornika powinny zapewniaé, aby zbiornik paliwa nie wyslizgiwat sig, obracat lub byt przesuwany.
Pomigdzy zbiornik paliwa a opaski zbiornika powinien by¢ wetknigty materiat ochronny, taki jak wojtok,
skora lub plastyk.

Jezeli zbiornik cylindryczny jest zamocowany do pojazdu wzdtuznie, to na przedzie ramy zbiornika powinien
znajdowac si¢ tacznik poprzeczny ktory jest:

przynajmniej tej samej grubosci, co rama zbiornika,

przynajmniej 30 mm wysoki, a jego wierzchotek znajduje si¢ przynajmniej 30 mm powyzej spodu zbiornika,
mozliwie jak najblizej wypuklego dna zbiornika lub jest w niego wmontowany.

Przez “zainstalowanie wzdtuzne” rozumie sig, ze o$ cylindrycznego zbiornika paliwa tworzy ze wzdtuzna
srodkowa plaszczyzna pojazdu kat nie wigcej niz 30 stopni.

Uzywane opaski, podktadki lub plytki i sruby powinny spetnia¢ postanowienia punktu 1 powyzej.
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3.2. MONTAZ WIELOZAWORU I ZBIORNIKA.

3.2.1. Montaz wielozaworu i zbiornika.

Wielozawory produkowane sa w roznych wersjach w zaleznosci od
rodzaju zbiornika.

1.Wielozawory do zbiornikéw cylindrycznych LPG.

a) Srednicy zbiornikéw od 200 do 450 mm,

b) umieszczenia wielozaworu na zbiorniku,

-praweR,

-leweL,

2. Wielozawory do zbiornikow toroidalnych LPG.

a) umieszczenia wielozaworu na zbiorniku,

- toroidalne wewngtrzne,

-toriodalne zewngtrzne,

- pionowe,

b) wysokosci zbiornika (od 145 do 270 mm),

¢) wyposazonia w zawor bezpieczenstwa,

- zzaworem bezpieczenstwa,

- bez zaworu bezpieczenstwa (wymagaja zbiornikow
przystosowanych do dodatkowego montazu zaworu
bezpieczenstwa),

3.2.2. Mocowanie wielozaworu na zbiorniku

UWAGA: Wielozawor naleiy dobracéw zaleznosci od
zastosowanego zbiornika.

OSTRZERZENIE
Wielozawor jest urzadzeniem bezpieczenstwa przewidzianym
Regulaminem 67R-01, jako urzadzenie limitujace napetnianie do
80% pojemnosci. Jakakolwiek ingerencja , niewtasciwy montaz lub
zmiany sa NIEBEZPIECZNE i NIEDOPUSZCZALNE i spowoduja
utrat¢ gwarancji oraz calkowite zwolnienie producenta od
jakiejkolwiek odpowiedzialnosci.

ZASADY MONTAZU
Montaz tych urzadzen musi by¢ wykonywany wylacznie przez
wyspecjalizowanych montazystow: uzytkowanie przewidywane jest
wylacznie w sektorze gazu ptynnego propan-butan do POJAZDOW
MECHANICZNYCH.
Montazysta musi upewnic sig, iz:
1.zostal dobrany odpowiedni wielozawor do danego rodzaju
zbiornika. Informacje te sa umieszczone na wielozaworze i na
zbiorniku.
2.Kotnierz osadzenia wielozaworu przyspawany do zbiornika
posiada sze$¢ lub cztery otwory z ktoérych dwa skrajne przeciwlegte
znajduja si¢ w linii rownoleglej do osi poziomej (wzdhuznej)
zbiornika. Linia ta jest podstawa do okreslenia ustawienia
poszczegblnych typow wielozawordw wzgledem zbiornika
(przedstawionych narysunkach).
3.Zbiornik zostal usytuowany i zamocowany roéwnolegle do
poziomu.
4.Wielozawor zostat szczelnie zamontowany do zbiornika w pozycji
pokazanej na rysunku montazu wielozaworu zgodnie z zalaczona do
niego instrukcja.
5.Dla zbiornikéw walcowych zastosowana zostata pozycja zbiornika
pokazana na rysunku montazu wielozaworu (str.83); do montazu
odpowiednio 30° i 37 °stosuje si¢ wartosci zawarte w tabeli 1 (str.83)
(wartosci A odnosza si¢ do krawedzi obudowy wielozaworu, jak
pokazano w szczegotach).
6.Montaz rozpoczyna si¢ od wprowadzenia ptywaka, a nastepnie
rurki pobierajacej faze ptynna, uwazajac aby niczego nie uszkodzic.
7.Momenty dokrgcen powinny:
a)zawiera¢ si¢ pomig¢dzy 3 a 4 Nm dla §rub mocujacych wielozawor
do zbiornika i
b) nie wigksze niz 5 Nm dla dociskow barylek mocujacych przewody

w wielozaworze, 4

uszczelka pod obudowe

@ pokrywa

obudowy

Rys.53. Elementy sktadowe wyposazenia zbiornika

cylindrycznego LPG.

o, pokrywa
zbiornika

wielozawor

Rys.54. Elementy sktadowe wyposazenia
zbiornika toroidalnego
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Rys.55. Wielozawor z obudowq zamontowany
na zbiorniku cylindrycznym
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Zbiornik nalezy utozy¢ na stole warsztatowym i zabezpieczy¢ przed przesuwaniem si¢ za pomoca drewnianych kotkéw
(w przypadku zbiornika cylindrycznego).

Przed montazem wielozaworu wskazane jest przegwintowanie otworow znajdujacych si¢ w kolnierzu (kryzie otworowej)
zbiornika za pomoca gwintownika MS5. Ma to na celu upewnienie si¢ co do doktadnosci wykonanych gwintéw. W trakcie
gwintowania nalezy pamigtac, ze sa to otwory nieprzelotowe i w momencie zaglgbienia si¢ gwintownika na glgbokos¢ ok.
30mm nalezy przerwaé gwintowanie, aby nie dopusci¢ do zerwania gwintu lub peknigcia gwintownika.

Dla zbiornika cylindrycznego kolejna czynnoscia jest natozenie na kolnierz zbiornika uszczelki pod obudowe

wielozaworu (zalaczonej do zestawu obudowy wielozaworu). Przed zalozeniem uszczelki nalezy pokry¢ ja cienka
warstwa oleju.

Po wykonaniu tych czynnosci wielozawor z pltywakiem skierowanym ku dotowi wktada si¢ w otwor w zbiorniku,
uwazajac przy tym, aby nie uszkodzi¢ ktoéregokolwiek z elementow wielozaworu.

Tak przygotowany wielozawor przykreca si¢ do zbiornika za pomocg $rub imbusowych M5 zataczonych do zestawu
wielozaworu (przykreci¢ wszystkie $ruby).

CYLINDRYCZNY - PIONOWY - 90° Rys.56. Wielozawor z obudowq zamontowany

WIDOK Z GORY na zbiorniku cylindrycznym pionowym.
UWAGA: rysunek z lewej odpowiada
obudowie standard EK 430.
W przypadku uzycia specjalnej obudowy
zbiornikéw pionowych (EK 430V) nalezy
stosowac sie do zatgczonej do tej
obudowy instrukcji montazu.
|
TOROIDALNY TOROIDALNY
ZEWNETRZNY - 0° WEWNETRZNY - 30°/37°

Rys.57.a. Wielozawor zamontowany na zbiorniku Rys.58.b. Wi?lozawér zamontowany na zbiorniku
toroidalnym zewnetrznym. toroidalnym wewnetrznym.
WRAZIEWYPADKU !!!

W razie wypadku, awarii pojazdu lub instalacji gazowej nalezy:
1. Natychmiast dgzy¢ do unieruchomienia silnika, bowiem wtedy system sterowania instalacji gazowej blokuje wyptyw gazu z
urzadzen.
2. Nastepnie o ile to mozliwe nalezy niezwtocznie odcia¢ wyptyw gazu ze zbiornika poprzez reczne zakrecenie zaworéw
na wielozaworze na zbiorniku: zaworu wyptywu ,GAS OUT” i zaworu napetniania ,GAS IN” (tylko dla wielozaworu
,ORION”) - Rys 59a i 59b ponize;j.
UWAGA!
Po wypadku, awarii pojazdu lub instalacji gazowej nalezy zawsze przed ponownym uruchomieniem silnika na
gazie sprawdzi¢ szczelno$¢ i poprawnosé jej funkcjonowania.
[~ zaworwyplywu <z N/ zewdrwyplywu ez ™\
T~ wskaznik b
ilosci
. gazu

wskaznik
ilosci

O"G S0
AS OUT
-

_»GAS ouT

.
elektro-
zawor

“ elektro-

. zawor
~\ wyplywu
pywu)

 wyplywu
b <— zawor napetniania
\ — GASIN / \ - /
rys. 59a - Wielozawor “ELPIGAZ AT” rys. 59b - Wielozawér “ORION”

35

DT S4DPI.01.D-27.10



-ELPIGAZ

MONTAZ ZBIORNIKA I JEGO OSPRZETU

Rys.60. Stelaz zbiornika cylindrycznego

Rys.61. Przykladow ustawienie zbiornika
cylindrycznego.

do * przewod
wielozaworu’|" miedziany ~ miedziany
zasilajacy napetniania

przewod do
wielozaworu

przewdd

~_wenylacyjny

¥

do reduktora
-« —J

' kierunek jazdy

do wlewu gazu

>

Rys.62. Ustawienie kroc¢cow wentylacyjnych
dla zbiornika cylindrycznego.

Rys.63. Wyprowadzenie przewodow ze zbiornika
toroidalnego .

3.2.3. Montaz stelaza zbiornika (dla zbiornikow
cylindrycznych).

Zbiorniki cylindryczne montuje si¢ na stale wewnatrz
samochodu w przedziale bagaznika, na specjalnym stelazu
zbiornika.

Stelaz za pomoca $rub przykrecany jest do podlogi samochodu.
Wyposazony jest w stalowe obejmy umozliwiajace
zamocowanie zbiornika na stelazu (rys.60). Do mocowania
stelaza pod zbiorniki nalezy uzywac srub Wedhtug tabeli z punktu
3.1. Kazdy stelaz powinien by¢ przykrecony tyloma $rubami, ile
otwordow jest w stelazu. Mocowanie stelaza powinno by¢ solidne
i zapewnia¢ warunek wytrzymatosci wzdluznej 20g oraz
wytrzymato$ci poprzecznej 8g (g-przyspieszenie ziemskie -
Dziennik Ustaw Nr21 § 4.4).

Uwaga: Przed wierceniem otworow naleiy sprawdzié, czy w
wytrasowanych miejscach podczas wiercenia nie nastqpi
uszkodzenie przewodow hamulcowych lub innych elementow
znajdujqcych sie pod podlogq samochodu.

Przed ostatecznym dokreceniem stelaza nalezy sprawdzié, czy
nie ma trudno$ci z wyciaganiem kota zapasowego z wneki. W
razie koniecznosci dokonaé poprawek.

3.2.4.Montaz kréécéw wentylacyjnych.

1)Dla zbiornikow cylindrycznych.

Aby zamontowac krocce wentylacyjne nalezy wykrojnikiem
D30 wykona¢ dwa otwory w podtodze samochodu (rys.62).
Przez jeden krociec zostanie poprowadzony przewod miedziany
napelniania do wlewu gazu, drugim kro¢cem zostanie
poprowadzony przewdod miedziany zasilajacy, ktory polaczy
wielozawor z elektrozaworem gazu (reduktorem) montowanym
w komorze silnika.

Podczas montazu kré¢cow nalezy zwroci¢é uwage na ich
odpowiednie ustawienie. Jeden krociec, przez ktory bedzie
przechodzil przew6d miedziany zasilania musi by¢ ustawiony
wlotem powietrza do przodu (krotsza czgscia Scigta). Drugi
krociec, przez ktory bedzie przechodzit przewdd napetniania ,
ustawi¢ wylotem powietrza (krotsza czgsdcia $cigta) do tytu
pojazdu. Takie ustawienie kro¢coOw zapewnia wentylacje
obudowy wielozaworu podczas jazdy samochodu. Krocce
wentylacyjne montuje si¢ wewnatrz samochodu za pomoca
blachowkretow 3,8x14.
2)Dla zbiornika toroidalnego wewngtrznego.

Wykrojnikiem D60 wykona¢ otwdr we wngcee kota zapasowego,
wlozy¢ zbiornik, przykreci¢ krociec wentylacyjny do zbiornika
tak aby krociec wentylacyjny wystawal przez wywiercony otwor.

Nalezy pamigtac o zabezpieczeniu antykorozyjnym krawedzi
otworow wykonanych wykrojnikiem. Przed przykreceniem
kro¢cow nalezy nanie$¢ warstwe silikonu w miejscu styku
kohierza zblacha samochodu w celu uszczelnienia.

Rys.64. Wyprowadzenie przewodow ze zbiornikza
do reduktora.
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3.2.5. Montaz zbiornika cylindrycznego

(z wielozaworem) wsamochodzie. I i
Zbiornik ustawia sig na stelazu. Pl ‘o
Nastepnie zbiornik mocuje si¢  obejmami (2,3) dokrgcajac je ) o
wstepnie tak, aby byta mozliwo$¢ obracania zbiornikiem w celu o 2 l

ustawienia wielozaworu pod katem 30° do poziomu. Do tego celu = -
uzywa si¢ katomierza (rys.65) lub tabeli ustawienia zbiornika
(tabela 1). h

Po ustawieniu prawidlowego kata nachylenia wielo-zaworu d
(30°), nalezy dokreci¢ obejmy mocujace zbiornik tak, aby
zapewnialy stabilno§¢ 1 uniemozliwialy obracanie si¢ i
przesuwanie zbiornika. Rys.65. Ustawienie zbiornika cylindrycznego

. . a7 .
@ | 307prawy | 30%lewy 1y za pomocq kqtomierza.

A|B|A|B|A
200 | 119|138 140|155 105
244|152 171]175[190{ 138
270172 191|196 | 211 | 158
300|194 | 213|220 235 180
. 315|206 | 225|230 | 245|192
Rys.66.Ustawienie zbiornika w 360 239 | 258 | 268 | 283 | 225
zaleznosci od jego srednicy. 400269 288 | 300 | 315 | 255
- wszystkie wymiary podane sg w mm

Tabela 1 ustawienie
zbiornika wzgledem stelaza.

3.2.6. Montaz zbiornika toroidalnego
Rys.67. Kqtomierz do ustawiania zbiornika

1. Aby zamontowac zbiornik toroidalny nalezy: cylindrycznego.

a/ wytrasowa¢ w podtodze wngki kota zapasowego miejsce pod

otwory $rub centralnie mocujacych zbiornik zgodnie z otworami

znajdujacymsi¢ w ptycie mocowania zbiornika,

b/ wywierci¢ otwory pod §ruby mocujace,

¢/ wyznaczy¢ w podtodze wneki kota zapasowego miejsce pod

otwor kroéca wentylacyjnego (przez ktory przeprowadzone

zostang przewody miedziane zasilajace i napetniajace) zgodnie z

otworem wentylacyjnym znajdujacym si¢ w plycie mocujacej

zbiornika lub pokrywie dolnej,

d/ otwér pod krociec wentylacyjny wykona¢ wykrojnikiem D60.

Po wykonaniu otworu nalezy zabezpieczy¢ jego krawedzie

srodkiem antykorozyjnym.

e/ wlozy¢ zbiornik do wneki kola zapasowego i przykrgcié

srubami (zataczonymi do zbiornika).

f/ wprowadzi¢ krociec wentylacyjny w wykonany otwor, a

miejsce osadzenia uszczelnic silikonem.

L EfaERaaee
Rys.68. Widok zamontowanego i uzbrojonego
zbiornika toroidalnego wewnetrznego.

UWAGA:
Wszystkie elementy mocowania zbiornika musza
selnia¢ warunki punktu 8.1.

Rys.69. Widok zamontowanego zbiornika
toroidalnego wewnetrznego.
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Rys. 3. Poqczenie wlewu gazu z przewodem
zasilajqcym D8

Rys.74. Poprowadzenie przewodu
zasilajqcego DS.

3.2.7 Montaz wlewu gazu.

Wlew gazu montuje si¢ zazwyczaj w tylnym zderzaku. Do
zamocowania wlewu mozna zastosowac:uchwyt wlewu gazu lub
maskownicg wlewu gazu. Pod maskownicg nalezy wykona¢ otwor
wykrojnikiem D60. Po wykonaniu otworu montuje si¢ maskownicg
wlewu gazu wraz z wlewem (rys.72).

Wlew gazu mozna rowniez zamontowac w poblizu korka
wlewu benzyny (jesli jest miejsce) za pomocg wlewu Small (kod
EK 455K-2).

zderzak

— P\ wlew fazu

¥ L
\7< maskownica
wlewu gazu

N

Rys.72. Montaz wlewu gazu z zastosowaniem maskownicy

3.2.8. Polaczenie wlewu gazu z wielozaworem.

1. Do potaczenia wlewu gazu z wiclozaworem uzywa si¢ przewodu

miedzianego D8. W tym celu nalezy:

a) Odmierzy¢ i uciaé¢ odpowiedniej dlugosci przewod miedziany

D8 tak, aby mozna byto potaczyé wlew gazuzwielozaworem.

b) W przypadku zbiornika cylindrycznego poprowadzi¢ przewod

D8 do wielozaworu przez krociec wentylacyjny i dalej

wewnatrz przewodu wentylacyjnego D30, ktorego jeden koniec

nalezy natozy¢ na krdéciec wentylacyjny, a drugi na krociec

obudowy wielozaworu.

Nakoncach przewodu wentylacyjnego zatozyc¢ i zacisna¢ obejmy .
W przypadku zbiornika toroidalnego przetozy¢ przewdd D8 od

spodu samochodu przez krociec wentylacyjny.

Przykreci¢ przewod D8 do wejscia gazu wielozaworu uzywajac

dociskuibarytki.

¢) Drugi koniec przewodu miedzianego D8 nalezy potaczy¢ przy

pomocy docisku i barytki z wlewem gazu.

Przew6d miedziany D8 pomigdzy wyjsciem z kroéca
wentylacyjnego, a wlewem gazu powinien zosta¢ poprowadzony
tuz przy podwoziu samochodu i przy-najmniej w jednym miejscu
nalezy go przytwierdzi¢ za pomoca uchwytu do podwozia.

4.Sprawdzenie szczelnosci.

Wszystkie potaczenia elementéw przez ktdre przeptywa gaz
nalezy sprawdzi¢ pod wzgledem szczelno$ci ( tj. dociski barytek,
polaczenie wielozaworu ze zbiornikiem, przewodow elastycznych)
wedtug nastgpujacej procedury:

-napetni¢ zbiornik gazu minimalna ilo$cia LPG (okoto 101),

-na wolnym powietrzu otworzy¢ wszystkie elektrozawory,

-za pomoca testera piankowego sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
potaczen gazowych,

-ewentualne nieszczelnosci usunag,

-dodatkowo za pomoca detektora gazu sprawdzi¢ czy z instalacji
gazowej nie wydobywa sig gaz,
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5.Znakowanie pojazdu tabliczka znamionow3g ukladu Stella 4DPI .
Tabliczke znamionowa naklei¢ w komorze silnikowej na stalym elemencie nadwozia np. na nadkolu, na przegrodzie
itd. Przed naklejeniem nalezy przygotowac¢ powierzchnig polegajaca na oczyszczeniu i odttuszczeniu powierzchni.

(B mmews )

NAME OR TRADE MARK: ELPIGAZ

TYPE: LPG/CNG LPG

VAPORIZER / REGULATOR VEGA-i
GAZ FUELLING SYSTEM STELLA 4DPI
SAFETY DEVICE AT 02

CONTAINER STAKO

ELPIGAZ
Szybowcowa 31a

Gdarisk-Poland
www.elpigaz.com

Rys..75 Przyktadowa tabliczka znamionowa.
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