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»Ojciec gazyfikacji” w Polsce.

Od 1991 roku jest wiasdcicielem
Przedsigbiorstwa Wielobranzowego
»AUTOGAZ",

Firma pana Zbigniewa Domariskiego
jako pierwsza w Polsce zostala
upowazniona przez Ministra Transportu
i Gospodarki Wodnej do montazu
instalacji gazowych w ukladach
zasilania samochodéw.

= Ryszard
| Poptawski

Jako dyrektor handlowy Zaktadu
Gazyfikacji Bezprzewodowej (ZGB)
w Gdyni-Chylonii w latach 1985 - 1996
przyczynit sie do rozwoju infrastruktury
stacji tankowania samochodéw na gaz
plynny na terenie cafej Polski.

W latach 1992-1995 ZGB Gdynia zbu-
dowaf ponad 190 stacji tankowania
i sprzedat ponad 200 dystrybutoréw.
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w Polsce.
Poczqtki ~gazyfikacji” aut w Polsce sig-
gaja roku 1974. Byt to czas wielkie-
go kryzysu paliwowego, w ktorym $wiat
ostatecznie uzmystowit sobie, ze ropa naf-
towa kiedy$ si¢ skonczy i nalezy zaczaé
racjonalnie nig gospodarowaé. Jednak
nie tylko ta okolicznos¢ stala si¢ powo-
dem, dla ktérego czlowiek zwany ,,0jcem
gazyfikacji w Polsce” — pan Zbigniew
Domanski, zainteresowal si¢ alternatyw-
nym Zrédlem zasilania w postaci LPG. W
naszym kraju krélowata bowiem wowczas
gospodarka planowa, a obowiazujaca po-
lityka cenowa ,,gwarantowala” stabilne i
odporne na ,.zachodnie fanaberie” ceny.
»Nie bedzie w tym zadnej przesady, jeze-
It przyjmiemy, ze decydujqcym impulsem
do rozpoczecia prac nad przystosowa-
niem mojego Fiata 125p do napedu gazem,
byla przemozna cheé zmierzenia sie z inte-
resujqcym wyzwaniem natury technicznej”
wspomina Zbigniew Domanski — ,, Dzieki
wyjatkowef wyrozumialosci i Zyczliwosci
napotykanych po drodze ludzi w dweze-
snej Komunainej Rozlewni Gazu Plynnego
KORGAZ I w Poznaniu, a zwlaszcza jej
dyrektora technicznego pana Kazimierza
Karczmarskiego, moglem juz w czerweu

= tel, iwlg 81258 02
& fax (091) 812 38 03
= e-mail: szczecin

/

‘DIerNsSzZVC f
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hylo to jedyne rozwiazanie moiliwe do zastosowania na starcie autogaz

stacii Lpg

1974 roku w urlopowq podréz wyruszy
na ,,prawdziwym gazie ",
Uplynqlo wiele lat i nastgpowaly kolgj-

ne udoskonalenia i przer6bki, zanim
w rece pana Zbigniewa ,,wpadta” pierw-
sza oryginalna, zachodnia instalacja ga-
zowa. Stalo si¢ to mozliwe, poniewaz w
migdzyczasie w ,,odpornej” na $wiatowe
trendy gospodarce, dla utrzymania stabil-
nej ceny paliwa, wprowadzono jego regla-
mentacje na tzw. kartki. Oznaczalo to, ze
wlasciciel takiego auta jak Polonez czy
Fiat 125p mogl miesigcznie kupic tylko
30 litréw ,,z0ltej” benzyny (E94). Z 16i-
nych stron Europy $ciagano do Polski,
najczegsciej uzywane, samochodowe insta-
lacje na gaz ptynny propan-butan i w ten
sposob wydtuzano przebieg aut poza kart-
kowy zasieg. ., Zachodzqce u schylku lat
osiemdziesigtych i na poczathu dziewiet-
dziesiqtych ubieglego wieku zmiany W
krajowej strukturze spoleczno-gospodar-
czej, zachecily mnie do podjecia proby -
legalizowania tej dzialalnosci” twierdZ
pan Zbigniew.

alozone latem 1991 roku przez

Zbigniewa Domanskiego Przedslf;
biorstwo Wielobranzowe ,AUTOGAZ
bylo pierwsza w Polsce firma, Ktord
Minister Transportu i Gospodarki ngne}
w-upowaznit do montazu w ukladzie -
silania silnikow instalacji gazowej Pr2Y°
stosowanej do zasilania gazem PO
nym (propan-butan)..”. Tym samym z
dniem 14 sierpnia 1991 roku, 205!“'
la nareszcie zalegalizowana 32"
cja” aut. Bez watpienia prZ)’CZY“'t Sy
do tego pan Jézef Majka z Insr’)lmnl
Transportu  Samochodowego, ktorego-
Zbigniew Domanski okreslit jako WY
jatkowo zyczliwa sprawie osobe™ W



czasie nie bylo jeszcze krajowych wyma-
gan, na podstawie ktorych bylaby mozli-
wa ocena pojazdéw przystosowanych do
zasilania gazem propan-butan, w zakresie
mozliwosei dopuszczenia ich do ruchu na
drogach publicznych. ,, W porozumieniu z
Ministerstwem Transportu i Gospodarki
Morskiej ustalono, Ze przejsciowo korzy-
sta¢ bedziemy z kompilacji wymagan za-
wartych we wloskim kodeksie drogowym,
w projekcie przepisow RWPG dotyczg-
cych oceny pojazdow przystosowanych do
takiego zasilania oraz w dunskich przepi-
sach wydanych przez Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych” wspomina pan Jozef,
Jednak juz w 1992 roku oceny dokony-
wano w oparciu o projekt rozporzadze-
nia Ministerstwa Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkow technicz-
nych badan pojazdéw, ktory zaczat for-
malnie obowigzywaé¢ od 1 maja 1993
roku.
la wielu firm wydarzenie z 1991 roku
— ,legalizacja autogazu” - stanowito
silny impuls do dzialania w nowym ob-
szarze biznesowym, ktory zaowocowat
dynamicznym wzrostem sprzedazy gazu
plynnego (propan-butan).
edng z takich firm byl Zaklad
Gazyfikacji Bezprzewodowej (ZGB)
w Gdyni-Chylonii. Juz w polowie lat 80-
tych ZGB Gdynia dwukrotnie wystgpo-
wal do Ministerstwa Transportu o wyra-
zenie zgody na zastosowanie gazu plyn-
nego do zasilania zakladowej floty licza-
cej ponad 100 sztuk samochodéw ZUK.
Odpowiedzi Ministerstwa byly jednak
negatywne. W 1991 roku firma posiada-
la zmodernizowang rozlewni¢ gazu, do-
bra umowe na dostawy gazu z Rafinerii
Gdanskiej, wlasny detaliczny rynek gazu
butlowego liczacy ponad 100 tysi¢cy od-
biorcow, 9 terenowych oddzialow dystry-
bucji gazu i byla cz¢scia PGNIG (Polskie
Goérnictwo Naftowe i Gazownictwo), co
owocowalo miedzy innymi dobrze przy-
gotowang zawodowo kadra techniczna,
umiejetnoéciami dobrej obstugi klienta i
ulatwionymi kontaktami z zagranica.
.Informacja o upowainieniu przez
Ministerstwo Transportu poznan-
skiej firmy Autogaz Pana Zbigniewa
Domariskiego do montazu instalacji gazo-
wych w samochodach FIAT i POLONEZ
dotarta do mnie w pazdzierniku 1991 w
Stqporkowie podczas jesiennego posie-
enia Rady Konsultacyjnej Dyrektoréw
Rozlewni Gazu Plynnego” wspomina
éwezesny dyrektor handlowy Zakiadu
Gazyfikacji Bezprzewodowej pan
Ryszard Poplawski - Niezwlocznie
nawiqzalismy kontakt z firmq Autogaz w

Poznaniu. Wkrotce potem zlecilismy za-
montowanie instalacji gazowych w stuz-
bowym Polonezie i Fiacie i zaprosilismy
Pana Domanskiego do Gdyni. Zdjecia
pierwszego w Polsce samochodu na gaz
znalazly si¢ na czolowej stronie Glosu
Wybrzeza, a TV Gdarsk wyemitowala in-
Jormacje filmowq na ten temat w wieczor-
nych wiadomosciach”, Zaktad Gazyfikacji
Bezprzewodowej przyczynit si¢ do roz-
woju infrastruktury stacji tankowania sa-
mochodéw na gaz plynny na terenie ca-
lej Polski. Poczatkowo samochéd na gaz
z wbudowanym zbiornikiem teoretycznie
mozna bylo zatankowaé w 16 rozlewniach
gazu na terenie calego kraju. W praktyce,
Z uwagi na przepisy pozarowe, tylko kil-
ka z nich akceptowalo wjazd obcego sa-
mochodu w strefe ,,W” rozlewni. ZGB
Gdynia utworzyl latem 1992r. przy roz-
lewni gazu ogoélnodostepna, publiczna sta-
cj¢ tankowania samochodéw. Na poczat-
ku stacja nie po-
siadala odpowied-
niego dystrybutora
do sprzedazy LPG
(tak jak dzisiaj w
litrach) i sprzedaz

wal ponad 190 stacji tankowania i sprze-
dat ponad 200 dystrybutoréw. Zaklad
gdynski decydujac si¢ na budowe stacji
tankowania gazu do samochodéw od sa-
mego poczatku posiadat cysterny do prze-
wozu gazu oraz dobry dostep do jego Zré-
det zaopatrzenia.
Wie]u dzisiejszych wiadcicieli i pra-
cownikéw firm zwiazanych z
montazem i sprzedaza instalacji gazo-
wych w samochodach oraz ze sprze-
daza i dystrybucja LPG oraz z zagad-
nieniami technicznymi gazu plynne-
go swoje pierwsze lekcje pobieralo w
Zaktadzie Gazyfikacji Bezprzewodowej
w Gdyni lub w Przedsigbiorstwie
Wielobranzowym ,AUTOGAZ” pana

Zbigniewa Domanskiego w Poznaniu.

Jedna z firm powstatych na fali impul-
su przemian gospodarczych stwarzaja-
cych nowe mozliwosci biznesowe byt tak-
ze Zaklad Uslugowy ,,Eko-Pal” pana

gazu odbywala sig
najpierw na zasa-
dzie ,pusto-pel-
no” (do rozliczen
za zatankowany
gaz przyjmowano
pojemno$¢  zbior-
nika z zalozeniem,
ze zbiomnik przed
tankowaniem byt

zawsze pusty) a
pozniej juz na wagg¢ — z zastosowaniem
zbiornika posredniego (umieszczonego
na wadze). Wkrétce po tym zaprojekto-
wano i zbudowano pierwszy powtarzalny
model stacji tankowania. Do konfica 1992r.
roku ZGB otworzyt 3 kolejne wlasne sta-
cje w Koscierzynie, Pruszczu Gdanskim i
Wiadystawowie oraz zbudowat po 1 sta-
¢ji zaprzyjaznionym firmom z Elblaga,
Sochaczewa, Warszawy, Wroclawia.
Wymienione stacje z dokladnym opi-
sem dojazdu znalazly si¢ w holender-
skim informatorze autogazu na 1993 rok.
Stanowily one 50% ogodlnej liczby sta-
cji tankowania w Polsce wymienionych
przez Holendréw. Pierwsze stacje w po-
czatkowym okresie nie mialy dystry-
butoréw i sprzedawaly gaz na zasadzie
»pusto-peino” lub ,na wage” . Od konca
1992r. montowane s3 na stacjach uzywa-
ne w Holandii dystrybutory niemieckiej
firmy Schlumberger.

W latach 1992-1995 ZGB Gdynia zbudo-

Grzegorza Jarzynskiego. Gdy Grzegorz
Jarzyniski rozpoczynal swoja dziatalnosé
montujac pierwsze instalacje w Gdansku —
w trojmiescie byta tylko jedna stacja auto-
gazu—w ZGB w Gdyni. Oczywiscie nowo
rozwijajaca si¢ branza dawata duze mozli-
wosci rozwoju, ale wymagala tez ogrom-
nego wkiadu pracy i inwestycji, aby osia-
gna¢ dobra pozycje na krajowym rynku.
»Eko-Pal” w 1994 roku uzyskal upowaz-
nienie ,,Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej” do montazu instalacji przysto-
sowujacych do zasilania gazem plynnym
(propan-butan), a pan Grzegorz takze dzi$
aktywnie pracuje dla dalszego rozwoju
branzy autogazu w kraju oraz za granica.
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{...0 dalszych kolejach losu polskiego autogazu w

drodze do pozycji europejskiego potentata —
w kolejnym numerze ,,J za G... "}

L Jehuga. 5 )




